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18.-26. enero 2025
Feria internacional de barcos y deportes acuatico

Tiene un impresionante espacio de exposicion
de 220.000 metros cuadrados

Tiempo de lectura: 30 min.

boot Disseldorf es la feria de deportes nau-
ticos lider a nivel mundial. Toda la cadena de
valor de la industria y los servicios nduticos se
dan cita en este evento anual que atrae cada
ano a profesionales y compradores de todo el
mundo. En la 56* edicion que tendrd lugar en
enero de 2025, boot Disseldorf mantendra su
variada oferta de actividades y demostraciones
relacionadas con los deportes acuéticos y ocu-
pard al igual que en la anterior edicién la tota-
lidad de los pabellones.

Sectores de la oferta:

e Sector ndutico: constructores de embarcacio-
nes y de tecnologia y APP nduticas

* Deportes nduticos: equipamiento, material y
tecnologia

e Conservacion de la naturaleza / Proteccion
de los océanos

Perfil de productos:

* Barcos y Yates

* Motores y Equipos relacionados

e Equipos y Accesorios de navegacion

e Servicios nauticos

e Canoas, Kayaks, Rafting

e Esqui acudtico, Wakeboarding, Kneeboar-
ding, Wakeskate

* Motociclismo acuatico

e Surfing, Windsurfing, Kitesurfing, Parasailing,
Stand-Up Paddling

e Pesca, Artesania

e Marinas, Muelles, Astilleros, Instalaciones
portuarias

* Juguetes de lujo

e Turismo ndutico

e Organizaciones, Instituciones, Clubes

* Buceo



Fechas y horario

boot 2025 tendra lugar del 18 al 26 de enero.
Horario de apertura a visitantes profesionales
de 9:30 a 18 hy al pablico general de 10 a 18
horas.

Vela

Mas de 100 fabricantes, asociaciones de vela
y organizadores de regatas llenaran los pabe-
llones nduticos 15y 16 de la feria y mostraran
asi la “creme de la creme” del sector. La vela
es, y siempre ha sido, mas que un deporte. La
vela es una verdadera pasion: una pasién que
podra experimentar en primera persona en dos
impresionantes pabellones. Descubra los ve-
leros y los yates de vela, las ultimas tenden-
cias y emocionantes viajes. Nuestros expertos
daran valiosos consejos y trucos a los futuros
aficionados a la vela en nuestra nueva zona de
“iniciacién a la vela”, mientras que los mas pe-
quefos se prepararan para zarpar en la escuela
de vela de la nautica.

El programa del Sailing Center incluye mo-
mentos destacados fascinantes: Kirsten Neus-
chédfer, la primera mujer en ganar la Golden
Globe Race 2022-2023, presenta su impresio-

nante circunnavegacion. El Youth & Women's
America’s Cup Germany Team 2024 informa
sobre la composicién del equipo y el recorrido
del equipo hasta el momento.

En una entrevista, Nils Frei, director de cuentas
de patrocinadores del equipo Alinghi Red Bull
Racing, ofrece informacién sobre el mundo de
la America’s Cup. El equipo aleman SailGP,
dirigido por el atleta olimpico Erik Heil, res-
ponderd a todas las preguntas sobre el forma-
to Sail GP y el equipo aleman. Sanni Beucke
comparte su campana “This Race is Female”
para alentar a las mujeres a navegar. Robert
Stanjek y Jens Kuphal, después de su partici-
pacién en The Ocean Race, compartirdn sus
experiencias, aventuras y conocimientos en el
escenario con el publico.

Rosalin Kuiper compartird con carifio sus histo-
rias sobre la belleza de los mares, la vida en las
olas en la regata de vela mas dura, The Ocean
Race, alrededor del mundo y la importancia
crucial del océano para nuestra existencia. Del
mismo modo, Melwin Fink y Lennart Burke
hablardn sobre sus experiencias como recién
llegados a la Clase 40 y los desafios y motiva-
ciones que los impulsan.
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Escuela de vela: actividades
y accion
Puedes probar a navegar durante el boot. jLa
expo anima expresamente a participar! Por su-
puesto, bajo la supervisién experta de los ins-
tructores de vela experimentados de Unterba-
cher See.

Los alumnos aprenden de los instructores de la
escuela de vela de boot los primeros pasos en
el manejo de las velas y el viento. Hay optimis-
tas disponibles para navegar en la gran cuenca
de agua con varios generadores de viento.

Iniciacion

Su suefo de practicar deportes acudaticos no
tiene por qué ser un salto al agua fria: nues-
tros expertos en las dreas “Start boating - Start
Sailing” en el pabell6n 15 brindan con gusto
consejos practicos y asesoramiento a todos los
interesados en la navegacién. Desde licencias
de navegacion hasta alquiler de yates y equi-
pamiento adecuado, todas sus preguntas seran
respondidas de manera competente aqui. jGra-
tis, por supuesto! Los principiantes encontraran
consejos Utiles de expertos.

Dia de navegacion inclusivo
Mujeres y hombres, jovenes y mayores, con y
sin discapacidad: jtodos los que quieran nave-
gar también deberian poder hacerlo! jEsto es
lo que la Asociacion Alemana de Vela defiende
en el Dia de la Vela Inclusiva que se celebrara
el 28 de enero de 2023 en la boot de Diissel-
dorf!

Classic Forum

Classic Forum | Copyright © C. Tillmann | Mes-
se Disseldorf

iEl “Classic Forum” forma parte de la boot de
Disseldorf desde 2005! En el pabell6n 14 de la
boot 2022 podra disfrutar, en unos 728 metros
cuadrados, de impresiones exclusivas sobre la
historia y el desarrollo de la construccién de
barcos, asi como de un programa variado y de
numerosos expertos que le asesorardn y com-
partiran sus conocimientos.




Yacht Management
Alquilar su yate puede ahorrarle gastos de fun-
cionamiento o convertirlo en una inversion. En
la boot de Disseldorf encontrara muchos pro-
veedores de estos servicios. Aqui le presenta-
mos algunas de las posibilidades.

Embarcaciones a motor

Tanto si prefiere pequeias pero atractivas
como grandes y exclusivas: tenemos todo lo
que necesita para hacer realidad su sueno de
tener su propia embarcacién a motor. Nues-
tro impresionante paseo por las cinco salas de
embarcaciones a motor en el boot Diisseldorf
es completamente nuevo: témese su tiempo y
disfrute de la fascinante variedad de embarca-
ciones a motor, yates a motor y, por supuesto,
del equipamiento mas moderno.

Tanto si lleva gasolina en las venas, como si
estd completamente electrificado o si busca
una brisa fresca, si busca adrenalina y aventu-
ras, puede atracar en Dusseldorf. En las cinco
salas de embarcaciones a motor encontrara de
todo, desde botes inflables hasta yates de lujo:
pequenas embarcaciones a motor y grandes ya-
tes a motor con diferentes tipos de propulsion.
Ademas, también vale la pena ver las embarca-
ciones auxiliares de lujo, los barcos de sombra
y los superbarcos con su lujoso equipamiento.
Los amantes de la velocidad y la accién queda-
ran fascinados por las lanchas rapidas, las mo-
tos acudticas, las motos acuaticas y las lanchas
motoras. El drea de embarcaciones neumaticas
y remolcadores es un poco mas relajada, pero
también agradable de visitar. jSumérjase en el
agua!

Simulador de barco a motor:

actividades y accion
sNunca ha conducido un barco a motor? Atré-
vase a hacerlo aqui en el simulador de barco a
motor. Sentarse en un barco a motor y acelerar
y dirigir el barco con gafas virtuales es una ex-
periencia muy especial. Parece realmente real
y definitivamente es divertido probarlo.
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Superbarcos

Las embarcaciones de lujo, las embarcaciones
de persecucion y las embarcaciones de sombra
tendrdn un nuevo hogar en la feria de super-
barcos en el pabell6n 5 de la boot Diisseldorf.
El equipamiento de lujo de un barco de este
tipo se puede disefiar completamente segtin los
deseos del propietario.

Inflables y RIB
Nuevas embarcaciones neumdticas con y sin
casco rigido: desde pequenas embarcaciones
de goma hasta lujosas semirrigidas de 9 metros
de eslora, jen la Boot Diisseldorf, en el pabe-
[16n 9, hay algo para todos!

Embarcaciones deportivas

y de remolque
iCon el vehiculo adecuado, podra cruzar el
agua de forma rapida y sencilla! En la Boot
Diisseldorf encontrard la embarcacién adecua-
da para usted y sus actividades.

Powerboat World
Desde lanchas rdpidas hasta bélidos deporti-
vos, los aficionados a los deportes de motor en
el agua pueden ver de cerca las embarcaciones
de competicion en el Powerboat World de alto
rendimiento (pabell6n 9).

Embarcaciones de pesca deportiva
Barco con personas | Copyright © C. Tillmann |
Messe Diisseldorf

Desde comodas embarcaciones de pesca hasta
potentes lanchas a motor: la gama de embarca-
ciones de pesca deportiva tiene la embarcacién
adecuada para cada pescador apasionado.

Descubre las dltimas tecnologias e innova-
ciones en el campo de las embarcaciones de
pesca deportiva y déjate inspirar por el amplio
abanico de posibilidades que estas embarca-
ciones te ofrecen.



Superyates

iEl pabell6n 6 siempre atrae a los visitantes en
la Boot Diisseldorf! Yates y barcos de lujo, asi
como embarcaciones auxiliares y de recreo de
gama alta, invitan a disfrutar del lujo absoluto.
En los Gltimos afos, la gama de yates de entre
20y 25 metros ha crecido especialmente. Tam-
bién tienen demanda los grandes multicascos,
tanto de vela como de motor. Por supuesto,
también merecen la pena las embarcaciones
de gran tamafno de Azimut, Sunseeker, Princess
y otras. {Venga y disfrute!

Nuevos yates a motor
Estos grandes yates hacen realidad los suefos.
jPuro lujo y maxima comodidad en el agua!
Admire los dltimos modelos y proyectos de los
astilleros en la Boot Disseldorf.

Nuevos yates a vela
Aqui encontrard todo lo que necesita para una
vida de lujo en el agua. En los yates de vela
mas grandes de Boot Disseldorf se garantiza
un equipamiento de alta calidad y se puede
alojar a bordo incluso a tripulaciones nume-
rosas.

Super barcos y embarcaciones
de lujo
Viva un lugar maravilloso y el punto de en-
cuentro de la industria maritima: desde em-
barcaciones auxiliares de lujo hasta divertidas
embarcaciones para su superyate o su yate de
vela.

Superboats, Tender & Chase Boats
La boot Disseldorf dedica un pabellon aparte
al mundo tematico de los Superboats: embarca-
ciones de lujo, embarcaciones de persecucion
y embarcaciones de sombra. En el pabell6n 5
se presentan las embarcaciones de menor ta-
mafo que se transportan en un yate de mayor
tamano. El objetivo principal de una embarca-
cion de apoyo es transportar a los pasajeros y a
la tripulacion entre el yate principal y la costa
u otros lugares a los que es dificil llegar con el
propio yate. Estas embarcaciones, ademds de
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las embarcaciones de persecucion y de som-
bra, desempefian un papel importante en la
mejora de la experiencia de viaje en yate, ya
que amplian la flexibilidad y la funcionalidad
del yate principal y permiten a los invitados
disfrutar de diferentes actividades y destinos.
El tema de las embarcaciones de lujo ha ido
ganando protagonismo en ediciones anteriores
de la boot Diisseldorf, por lo que el segmento
ha podido desarrollar su propia area tematica
en la boot. En este segmento se presentaran
embarcaciones de lujo, embarcaciones de lujo
y “shadowboats” de marcas exclusivas como
Sacs, Wally, Frauscher, DeAntonio, Boesch y
Pardo, asi como de grandes astilleros de pro-
duccién en serie.

El “Chase Boat” o “Shadow Boat” es mucho
mas grande y lujoso que un tender normal y
acompana a los superyates. El lujoso equipa-
miento de un barco de este tipo se puede dise-
fiar completamente segln los deseos del pro-
pietario. De esta manera, incluso durante una




salida de pesca con amigos o un paseo a una
playa solitaria y aislada, no tendra que prescin-
dir del ambiente lujoso.

Los caballos de batalla del mundo de los yates
Cuando el buque nodriza esta anclado en una
bahia en una rada, se utilizan casi sin parar, ya
que alli proporcionan la conexién con la tierra.
El conocido disefiador de yates Rolf Vrolijk,
cofundador y director de la oficina de disefo
Judel/Vrolijk (en el stand conjunto “German
Yachts” en el pabellén 7a) no solo esta familia-
rizado con los veloces yates de carreras y los
modernos cruceros por los que su empresa es
famosa, sino también, por supuesto, con estos
pequefios pero importantes botes inflables.

“Por lo general, a bordo de los megayates hay
dos botes auxiliares, uno para la tripulacion
y otro para los invitados. Se trata de dos ope-
raciones completamente diferentes. La tripu-
lacién quiere un bote pequefio y manejable,
normalmente un bote inflable o RIB, que es el
caballo de batalla para las compras”. Los in-
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vitados de un superyate son menos propensos
a subirse a un bote inflable de este tipo, sobre
todo si se han vestido adecuadamente para una
noche en tierra. ;Qué dama querria ir a la fies-
ta con un vestido de noche salpicado de agua
salada?

Garaje para tender superyates J’Ade - Foto: ©
CRN - Foto: © WALLY Tender en el interior -
Foto: (c) Blohm & Voss

Disefo personalizado

Rolf Vroljk vuelve a decir: “Hay que tener un
barco fijo, de unos seis metros de largo, en el
que puedan caber entre seis y ocho personas.
Pero también hay que estibar el barco en el
barco nodriza, por lo que casi todos los ten-
ders son en realidad disefos personalizados,
es decir, disefiados especialmente. También
hay astilleros que se especializan en la cons-
truccién de este tipo de tenders. Un tender de
este tipo no solo debe ser funcional, sino que
el diseno también debe encajar con el barco
nodriza. Disefamos el tender segin las espe-
cificaciones técnicas para que navegue bien y
luego el disefiador interno que disei6 el yate a
motor viene y lo revisa visualmente de nuevo
para que coincida con el barco nodriza”.

La tarjeta de visita del yate

El bote auxiliar como mascarén de proa, como
tarjeta de visita del yate. El Bronson 34, de es-
tilo potente, podria destacar aqui. El barco de
diez metros de largo no solo llama la atencién,
sino que también tiene diferentes disefios de
cubierta para cada propoésito. Siempre es rapi-
do, se supone que puede navegar a una velo-
cidad de hasta 45 nudos y no se moja. Incluso
con olas de casi un metro de altura, no se su-
pone que entre agua salpicando en el barco.
Sin embargo, el Bronson 34 es probablemente
demasiado grande para que la mayoria de los
yates puedan estibarlo en algin lugar debajo
de la cubierta.

Embarcacion auxiliar de Alemania
El pequeno pero elegante astillero aleman Say
Carbon Yachts también se dedica al negocio de
las embarcaciones auxiliares. Los fundadores



del astillero proceden del sector automovilisti-
co, donde fabricaban piezas de automoviles en
fibra de carbono. Naturalmente, este material
también es la primera opcién para todos los
barcos rapidos y ligeros, no solo los yates de
competicién, sino también los agiles barcos a
motor y las embarcaciones auxiliares. El yate de
105 metros “Lady Moura” es uno de los yates
privados mas grandes del mundo (actualmente
ocupa el puesto 28 en el ranking de megayates)
y, en ocasiones, incluso lleva un helicéptero a
bordo. Sin embargo, entre los botes auxiliares
destaca uno: el “Say Cat”, un bote auxiliar li-
gero de carbono con casco de catamaran para
una mayor estabilidad, diseflado por el astillero
Say como un bote auxiliar y equipado con al-
gunos detalles ingeniosos.

Detalles ingeniosos

El Say Cat tiene un toldo solar fijo, pero este se
puede bajar rdpidamente para que el barco se
pueda guardar debajo de la cubierta del yate
principal. Una “pasarela” fija en la proa, que se
puede desplegar casi como la escotilla de proa
de una embarcacion de desembarco cuando es
necesario. Una pista de aterrizaje fija alrededor
como defensa permanente. Este barco ha de-
mostrado ser tan practico en el uso diario que
el capitan del “Lady Moura” también nos ha
agradecido por el servicio auxiliar en nombre
del propietario. {Si eso no es un premio!

NdeR.: Copyright @ Messe Diisseldorf /Classic
Forum | C.Tillmann de todas las fotos.

MAYOR INFORMACION:
Camara de Industria y
Comercio Argentino - Alemana

Erika Enrietti - Gerente Ferias y Exposiciones
Avenida Corrientes 327 - AR

C1043AAD Buenos Aires - Argentina

Tel: (+54 11) 5219-4000 - 5219-4017/4031
Fax: (+54 11) 5219-4001

E-mail: eenrietti@ahkargentina.com.ar

Web: www.ahkargentina.com.ar.
www.messedusseldorf.es/boot/

https://www. boot.de
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Anuncia los ganadores de la 12.? edicion anual
del premio Enlighten

Tiempo de lectura: 18 min.

Empresas como Syensqo, Weav3D, Toyota,
CompositeEdge y Teijin Automotive Technolo-
gies son reconocidas por sus enfoques basa-
dos en materiales compuestos para lograr una
automocién mas sostenible y energéticamente
eficiente.

Altair (Troy, Michigan, EE. UU.) ha nombra-
do a los ganadores del premio Altair Enlighten
2024. El premio, que se otorga en asociacion
con el Centro de Investigacion Automotriz (CA-
RANnn Arbor, Michigan, EE. UU.), reconoce los
mayores avances en materia de sostenibilidad
y aligeramiento que reducen con éxito la hue-
[la de carbono, mitigan el consumo de agua y
energia y aprovechan los esfuerzos de reutili-
zacion y reciclaje de materiales.

A lo largo de sus 12 anos de historia, el premio
Enlighten ha sido reconocido por la revista EV
Magazine como uno de los 10 mejores pre-
mios de sostenibilidad en 2024. “El premio En-
lighten es el premio lider que destaca las me-
jores innovaciones de la industria automotriz
en tecnologia sostenible. “Estamos encantados
de reconocer una vez mas a las organizaciones
que crean un futuro mds sostenible”, afirma Ja-
mes R. Scapa, fundador y director ejecutivo de
Altair.

“Cada edicion del premio Enlighten muestra
los productos, procesos y organizaciones que
estdn marcando el comienzo de la préxima
generacién de tecnologia automotriz innova-
dora”, afirma Alan Amici, presidente y director



ejecutivo de CAR. “Estamos ansiosos por reco-
nocer a los ganadores de este afio y estamos
encantados una vez mas de presentar este pre-
mio junto con Altair y el resto de nuestros va-
liosos socios”.

A continuacién, se muestra la lista completa de
todas las organizaciones ganadoras, finalistas
y menciones honorificas (consulte los premios
Enlighten 2022 de Altair):

Tecnologia adhesiva de horneado amplio Beta-
mate de Dupont.

Producto sostenible — Ganador: DuPont (Au-
burn Hills, Michigan, EE. UU.) — Tecnologia
adhesiva de horneado amplio Betamate

La tecnologia de adhesivos de coccién amplia
DuPontBetamate ayuda a reducir el consumo
de energia y las emisiones de gases de efecto
invernadero durante la fabricacion de la carro-
ceria del vehiculo al permitir que los adhesivos
se curen a temperaturas mas bajas, ahorrando
asi energia a través de temperaturas reducidas
del horno de recubrimiento electrénico y tiem-
pos de ciclo mas cortos del horno. La tecno-
logia también puede eliminar la necesidad de

almacenamiento en frio debido a una férmula
que extiende la vida atil.

Neumdtico de gran turismo Turanza EV de
Bridgestone Americas.

Producto sustentable — Segundo puesto: Brid-
gestone Americas (Woodridge, Ill., EE. UU.) —
Neumatico Turanza EV

El neumdtico de gran turismo Turanza EV estd
fabricado con un 50 % de materiales renova-
bles y reciclados (se dice que es uno de los
porcentajes mas altos entre los neumaticos de
repuesto disponibles comercialmente) y cuenta
con la tecnologia Bridgestone Enliten para op-
timizar el rendimiento y mejorar la vida util del
neumatico. Para 2050, Bridgestone tiene como
objetivo que todos sus neumaticos estén com-
puestos por un 100 % de materiales renovables
y reciclados.

Asiento con materiales visionarios de BMW
M.

Proceso sostenible — Ganador: BMW M GmbH
(Munich, Alemania), AMC GmbH (Hamburgo,
Alemania), Bcomp Ltd. (Friburgo, Suiza), Gra-
del Lightweight Sarl (Bommel, Luxemburgo)
y Lasso Ingenieurge-
sellschaft (Leinfelden-
Echterdingen, Ale-
mania) — Asiento con
materiales visionarios
de BMW MEI asiento
con materiales visio-
narios de BMW M se
centra en los principios
de diseno circular y los
materiales sostenibles.
El asiento presenta un
diseno ligero de un
solo material que enfa-
tiza el uso de materia-
les sostenibles y reno-
vables, como textiles
de poliéster reciclado,
biocompuestos de fibra
de lino y alternativas de
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cuero biogénico. Siempre que fue posible, se
fabricaron materias primas a base de petréleo
mediante materiales de origen biolégico a par-
tir de algas y rellenos de origen vegetal, como
tiza y corcho. El compuesto puede estar hecho
de carbono, basalto, fibra de vidrio o fibras na-
turales seglin sea necesario.

Recubrimiento electrolitico Epic200X de Toyo-
ta Motor Manufacturing Canada y PPG Indus-
tries.

Proceso sostenible — Segundo puesto: PPG In-
dustriesToyota Motor Manufacturing Canada
(Cambridge, Canada) y (Wallingford, Connec-
ticut, EE. UU.) — Recubrimiento electrolitico
Epic200X

El recubrimiento electrolitico Epic200X puede
mejorar la proteccién contra la corrosion de
las carrocerias de los automéviles y, al mis-
mo tiempo, reducir el impacto ambiental. En
las instalaciones de Toyota, se dice que el pro-
ducto y el proceso de aplicacién permiten una
reduccion total de 3500 toneladas métricas de
emisiones de CO2 al afio. Mas especificamen-
te, el producto puede reducir la cantidad de
producto aplicado por vehiculo en 0,6 kilogra-
mos, mientras que este proceso de aplicacién
puede ahorrar 5 626 000 kilovatios-hora de
energia y 1 843 000 galones de agua al afo.

Estructura de médulo de bateria termoplastica
de alto rendimiento.

Aligeramiento de médulos — Ganador: Syensqo
(Bruselas, Bélgica) y General Motors (Detroit,
Michigan, EE. UU.) — Estructura de médulo de
bateria termoplastica de alto rendimiento

Syensqo y General Motors han disefiado en
colaboracién una estructura de médulo de ba-
teria termopldstica de alto rendimiento que, se-
gun se dice, ofrece una reduccién de peso del
37 % y un ahorro de costes del 25 % en com-
paracion con el aluminio tradicional. Segun las
empresas, las caracteristicas clave incluyen un
rendimiento mejorado del vehiculo median-
te el moldeo por inyeccién de precisién, una
consolidacién optimizada de los componentes

para un montaje simplificado y una funcién de
bloqueo de celdas que estabiliza las celdas de
la bateria. Ademas, el diseno puede eliminar
miultiples componentes y procesos, optimizan-
do aliin més la eficiencia.

Toyota Motor Co., US Farathane y BASF Corp.
Estructura de asiento de segunda fila de mate-
rial compuesto de Toyota Tacoma.



Aligeramiento de moédulos — Subcampedn:
Toyota Motor Co. (Aichi, Japén), US Faratha-
ne (Auburn Hills, Michigan, EE. UU.) y BASF
Corp. (Charlotte, Carolina del Norte, EE. UU.)
— Estructura de asiento de segunda fila de ma-
terial compuesto de Toyota Tacoma

Estructuras de alto rendimiento sostenibles de
ultima generacion de CompositeEdge GmbH.

Tecnologia facilitadora — Ganador: Composi-
teEdge GmbH (Braunschweig, Alemania) - Es-
tructuras de alto rendimiento sostenibles de
altima generacion

Con el objetivo de minimizar el uso general
de material, CompositeEdge GmbH utiliza
compuestos de fibra natural (como fibras de
lino y cahamo) mezclados con plastico para
formar estructuras de alto rendimiento que
pueden respaldar la fabricacién automatizada
de paneles de carroceria, molduras interiores,
piezas de chasis, elementos de suspension y
mas sin adhesivos adicionales. El uso de com-
puestos de fibra natural reduce significativa-
mente las emisiones de carbono y el consumo
de energia en comparacion con los materiales
sintéticos. En general, la tecnologia permite la
produccion de componentes automotrices li-
vianos y sostenibles.

Proceso de preformado completamente auto-
matizado de Teijin Automotive Technologies
que permite la fabricacion de piezas comple-
jas de CFRP.

Tecnologia facilitadora — Segundo puesto: Tei-
jin Automotive Technologies (Auburn Hills,
Michigan, EE. UU.) — Proceso de preformado
completamente automatizado que permite la
fabricacion de piezas complejas de CFRP

El proceso de preformado totalmente automa-
tizado de Teijin Automotive Technologies per-
mite la produccion en masa de preformas de
fibra de carbono para su uso en componentes
automotrices, en este caso, una puerta de ve-
hiculo. La precision del proceso automatiza-
do optimiza la cantidad de material utilizado
y recicla una pequeia cantidad de desechos.
Se decia que el proceso anterior, que requeria
mucha mano de obra, no era adecuado para
la produccién en masa y, a menudo, generaba
desechos evitables debido a errores humanos.
Segtin la empresa, este proceso es mas eficien-
te y reduce la mano de obra necesaria en un
20 %.

Grandes tanques hidraulicos de Bemis Manu-
facturing Co. para excavadoras compactas con
poliamida Ultramid de BASF Corp.

Tecnologia facilitadora:
Mencién  honorifica:
Bemis Manufacturing
Co. (Sheboygan Falls,
Wisconsin, EE. UU.) y
BASF Corp. (Charlotte,
Carolina del Norte, EE.
UU.): grandes tanques
hidraulicos para exca-
vadoras compactas con
poliamida Ultramid de
BASF

Bemis Manufacturing
Co. y BASF Corp. desa-
rrollaron grandes tan-
ques hidraulicos para
excavadoras compac-
tas utilizando la polia-
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mida Ultramid de BASF, lo que permiti6 redu-
ciren un 15 % las emisiones de CO2 durante
su ciclo de vida. Ademads, al combinar el mol-
deo por inyeccién y la soldadura por vibracion,
el enfoque resulté en un ahorro de masa del 5
% y costos un 20 % mas bajos en comparacion
con el rotomoldeo tradicional.

Estructuras de carroceria de vehiculos livianas
y rentables de WEAV3D, Braskem y Clemson
Composites Center.

Future of Lightweighting — Ganador: WEAV3D
(Norcross, Georgia, EE. UU.), Braskem (Sao
Paulo, Brasil) y Clemson Composites Center
(Greenville, Carolina del Sur, EE. UU.) — Es-
tructuras de carroceria de vehiculos livianas y
rentables

WEAV3D, Braskem y Clemson Composites
Center desarrollaron una lamina de polipropi-
leno reforzada con entramado compuesto que
se puede adaptar para que coincida con el ren-
dimiento de cualquier estructura de carroceria
de vehiculo del mercado. Fabricada con un
ciclo de conformado altamente automatizado
y de alta velocidad que produce mas piezas
utilizando menos energia, esta [dmina cuesta
un 50% menos y pesa un 23% menos que la
[dmina organica CFPA6 (nailon 6) y pesa entre
un 60 y un 70% menos que el acero. También
se dice que el material tiene una reduccién del
62% en los desechos de recorte por peso. Por
altimo, en comparacién con el acero, la lami-

na de polipropileno puede proporcionar una
absorcion de energia y una recuperacién de
forma 6ptimas.

Resorte helicoidal de suspension compuesto
de Carsolia Composites Corp.

El futuro de la ligereza: finalista: Carsolia Com-
posites Corp. (Cookstown, Ontario, Canadad):
resorte helicoidal de suspension compuesto de
Carsolia

Carsolia Composites Corp. presenta un resor-
te helicoidal compuesto pendiente de patente



que se dice que es un 50% mas ligero que el
acero. El material compuesto de fibra de car-
bono también tiene un 50% menos de CO2
equivalente por kilogramo en comparacién
con el acero, lo que da como resultado una
reduccion general del 75% de las emisiones
de CO2. Fabricado con un proceso de produc-
cion eficiente que respalda la produccion de
vehiculos en gran volumen, el resorte también
permite posibilidades de disefio de apariencia
personalizada que antes eran imposibles. Ade-
cuado para plataformas de vehiculos eléctricos
a bateria (BEV), esta destinado a ser un reem-
plazo directo para los vehiculos actuales como
una “solucion adicional”, sin necesidad de re-
disefio.

Soluciones de poliuretano SpecFlex sustenta-
bles de Dow Inc.

Inteligencia artificial responsable - Ganador:
Dow Inc. (Midland, Michigan, EE. UU.) - So-
luciones de poliuretano SpecFlex sustentables
Las soluciones de poliuretano SpecFlex susten-
tables de Dow Inc. se centran en el desarrollo
y uso de materias primas mas limpias y prin-
cipios de disefio distintivos para optimizar el
rendimiento.

Al lograr propiedades mecanicas y de enveje-
cimiento equivalentes en comparacién con las
formulaciones tradicionales, se dice que estas
soluciones son mas seguras y sustentables, con
mas del 50 % menos de compuestos orgdnicos
volatiles (VOC) totales, un 60 % menos de for-
maldehido y un 80 % menos de acetaldehido.

Ademds, un modelo predictivo de aldehidos
basado en IA puede acelerar la respuesta del
mercado al capturar los factores que contribu-
yen al olor y traducir caracteristicas no lineales
complicadas en caracteristicas de rendimiento
relacionadas con el mundo real, lo que permi-
te predecir resultados.

https://altair.com/enlighten-award
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Moldeo de nicleo activo:
una nueva forma de fabricar piezas compuestas

Tiempo de lectura: 28 min.

El material expandible Koridion se combina
con moldes calentados por induccién para
fabricar piezas de formas complejas y de alta
calidad en minutos con un 40 % menos de ma-
terial y un 90 % menos de energia, lo que abre
nuevas posibilidades en el disefio y la produc-
cion.

Koridion es un material de nicleo expandible y
un proceso para piezas de polimero reforzado
con fibra de carbono (CFRP) desarrollado por
la empresa de innovacion Alia Mentis (Monte-
belluna, Italia). Se lanzé en JEC World 2023,
donde se exhibieron una variedad de piezas,
incluido un cap6 de una pieza con conductos

* Utilizando un molde calentado por induccion Corebon (arriba a la izquierda), Alia Mentis aplico su
ntcleo expandible Koridion (arriba a la derecha) para producir un capé de polimero reforzado con fibra
de carbono (CFRP) con acabado de clase A, conductos de aire integrados y geometria compleja. Fuente

(Todas las imagenes) | Alia Mentis



de aire integrados y acabado de fibra de carbo-
no transparente de clase A.

Esta pieza de demostracién también sirvié para
ayudar a madurar un nuevo proceso de con-
formado que integra el nicleo de Koridion uti-
lizando una prensaclave y herramientas equi-
padas con calentamiento por induccién de
Corebon (Malmo, Suecia).

“Ese capd de automdvil [exhibido en JEC] se
fabricé en 15 minutos utilizando el nicleo ac-
tivo de Koridion, sin unir la estructura a una
carcasa exterior como lo hacen actualmente
los fabricantes”, sefiala Giuseppe Paronetto,
director ejecutivo de Alia Mentis. “Pero gra-

* Ala de hidroala de CFRP con refuerzo integrado.

cias a Corebon y a nuestro nuevo sistema de
prensaclave integrado, ese mismo cap6 de au-
tomovil se puede completar en 8 minutos con
un consumo de energia reducido en un 90%".
Este sistema utiliza una herramienta de carcasa
delgada y liviana como molde de alta tecnolo-
gia, senala. “Con la tecnologia de induccién
de Corebon, combinamos esto con el ntcleo
activo de Koridion para un proceso altamente
eficiente y rapido que produce de manera con-
fiable piezas de geometria compleja con una
calidad sin concesiones, a partir de piezas de
CFRP que los fabricantes nos dijeron que eran
imposibles o demasiado caras de fabricar”.

Esta ala de hidroala demuestra como la tecnologia de nicleo activo de Koridion permite la formacion de
refuerzos internos, lo que ayuda a reducir las capas de CFRP en un 30-40 % para estructuras de alto

rendimiento muy livianas pero duraderas.
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“Las piezas que empezamos a desarrollar hace
3 0 4 anos con los fabricantes de automaéviles”,
afirma Patrick Caseley, director de marketing
de Alia Mentis, “estan entrando en produccién
ahora”. Y la empresa no solo trabaja con fabri-
cantes de equipos originales y proveedores de
primer nivel, sino también con los principales
productores de preimpregnados y proveedo-
res de materiales de todo el mundo. “Se han
convertido en nuestros socios, aportando su
conocimiento de los materiales para explotar
la naturaleza del sistema de resina y los textiles
con nuestro nucleo personalizable a un nivel
profundo para cambiar la forma en que se fa-
brica el CFRP, un proceso que es mas facil, mas
simple y mas sostenible”.

Moldeo de nicleo activo de Koridion

Alia Mentis desarrolla innovaciones en la cien-
cia de los materiales, incluidos nuevos proce-
sos y paradigmas para ayudar a los disefadores
y fabricantes a revolucionar sus productos en
una variedad de industrias, como la médica, la
aeroespacial, la automotriz, la deportiva y la
industrial.

El desarrollo de Koridion comenzé hace 11
anos, explica Caseley, “como una nueva res-
puesta a la pregunta de como evitar los limi-
tes en el proceso de transformacién de CFRP”.
Estos limites incluian

como hacer formas

mas complejas vy, al

mismo tiempo, evi-

tar el uso de autocla-

ves, bolsas de vacio y

bolsas infladas para

crear presion local y

los problemas y cos-

tos asociados.

“La tecnologia de
nicleo activo de Ko-
ridion permite es-
tructuras de una sola
pasada que son im-
posibles de hacer con
los procesos de CFRP

convencionales”, dice Paronetto. “Colocamos
el preimpregnado y el nidcleo de Koridion pre-
formado dentro de un molde de compresion,
y el curado activa la expansién del material
Koridion, que aplica una presion igualada a lo
largo de la cavidad. Esto mueve las fibras al lu-
gar correcto contra el molde y también forma
refuerzos internos en un solo paso”.

“La presién resuelve muchos problemas”, dice
el viejo adagio en los compuestos. Alia Mentis
demostr6 cémo esto se confirma en el proceso
Koridion. “Le pedimos a un técnico que hiciera
un laminado muy malo”, dice Paronetto. “Se
podian ver arrugas, cortes defectuosos y capas
sueltas por todas partes. Esta pieza habria sido
un descarte, pero en cambio, utilizando nues-
tro proceso, las interferencias, superposiciones
y formas incorrectas fueron empujadas a la
posicion correcta por el nicleo Koridion con
presion igualada. Todos los bordes, socavados
y areas redondeadas en la pieza final se forma-
ron perfectamente sin marcas en la superficie”.
Ademas, la capacidad de formar simultdnea-
mente refuerzos internos no solo da como re-
sultado estructuras integradas sin curar y unir

* Estructuras de CFRP para kiteboards e hidroalas
fabricadas con nucleo activo Koridion con refuerzos
integrados



mdltiples piezas, sino que también reduce la
cantidad de CFRP necesario. “Puedes ver la
resistencia de estos elementos internos en las
alas de hidroala para kitesurf que hemos he-
cho”, dice Caseley. “Estas piezas estan bajo
una gran cantidad de fuerza cuando la gente
comienza a saltar olas con ellas. Tradicional-
mente, habia problemas con las roturas y esta
estructura integrada practicamente elimina las
roturas al tiempo que reduce el peso”.

“Koridion permite reducir el peso en alas, ca-
pos de automoviles, techos y diversos marcos
estructurales”, dice Paronetto. “Al menos el 30-

40% de las capas de CFRP se pueden quitar, lo
que ahorra mucho dinero, pero también ahorra
tiempo, mano de obra y energia”. Sefala que el
ahorro de mano de obra puede llegar facilmen-
te al 50%. “Y la fibra de carbono como ma-
terial no es sostenible actualmente: por cada
kilogramo de CFRP, se producen entre 30 y 35
kilogramos de CO2 equivalente. Esto también
es lo que se elimina al utilizar menos material.
Y las estructuras de Koridion resultantes tam-
bién permiten vehiculos livianos, que pueden
llegar mas lejos con menos combustible y emi-
siones”.

“Koridion produce piezas de alto rendimiento
con una cantidad reducida de fibra de carbono
y emisiones de CO2"”, resume Paronetto. Pero,
;no agrega peso el material del nicleo en si?
“Es soluble, por lo que se puede eliminar. Pero
con 23 kilogramos por metro ctbico, a menudo
es mejor dejarlo y maximizar la resistencia al
pandeo”. Esta es una fraccion de otros nicleos
livianos. Por ejemplo, el panal de abeja lige-
ro Nomex utilizado en aplicaciones marinas y
de deportes de motor puede tener un peso de
tan solo 48 kilogramos/metro cuibico (3 libras/
pie cubico), mientras que los nicleos de PET
reciclado y espuma Corecell para compuestos
suelen comenzar con 60-90 kilogramos/metro
cubico.

Materiales expandibles personalizados
Paronetto senala que Koridion no debe con-
fundirse con los nicleos de espuma ni con las
espumas sintacticas y los epoxis, que se han
utilizado durante décadas. “Los materiales
expandibles no son nuevos”, coincide. “Pero
nuestro material es diferente porque produ-
cimos formulaciones a medida que tienen en
cuenta los parametros clave en el proceso de
moldeo para cada proyecto”.

El primer parametro es la presién. “Para formar
formas complejas, hay que compactar la capa
antes del punto de gelificacion de la resina”,
explica Paronetto. “Desarrollamos la formula-
cién quimica del nicleo para que coincida con
el comportamiento viscoelastico de la resina
con el fin de producir la presiéon y la compac-
tacion necesarias en el momento adecuado”.
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Segun se informa, Koridion puede aplicar hasta
12 bares de presiéon durante el moldeo activo
del nicleo. Sin embargo, ese comportamien-
to también debe coincidir con el espesor de la
capa y la complejidad geométrica.

“También vamos a adaptar el ciclo de curado
del sistema de resina”, anade. “Adaptamos la
formulacion quimica de Koridion para que
coincida con el proceso recomendado por los
fabricantes de resina, que también incluye el
tiempo de curado. Podemos adaptar una resina
tipica que curaen 1 hora a 130 °C o una resina
de curado rapido procesada a 230 °C y curada
en minutos”.

“Por eso no logramos nuestros resultados con
otros sistemas expandibles”, dice Paronetto.
“Porque el moldeo de CFRP es bastante com-
plejo y realmente no es posible tener un solo
compuesto que se adapte a todas las necesida-
des. Por lo tanto, no existe un catdlogo para Ko-
ridion, sino que esta personalizado para brin-
dar una presién igualada dentro del volumen
de cada pieza, segln las variables de proceso
optimizadas de esa pieza”.

Compatibilidad con termoestables y termo-
plasticos

Koridion es un material termoplastico que ac-
tualmente se utiliza con resinas epoxi y pre-
impregnados. “Este ha sido nuestro objetivo
porque hemos desarrollado principalmente
aplicaciones en los sectores deportivo, auto-
motriz de alta gama y militar”, dice Paronetto.
“Pero Koridion también puede ser compatible
con resinas fendlicas y de poliéster. “Ahora
estamos colaborando con los principales pro-
ductores de preimpregnados para desarrollar
féormulas que sean compatibles con los preim-
pregnados termopldsticos”.

Sefala que, con los materiales termoplasticos,
la forma de la pieza se forma con calor y debe
mantenerse durante el proceso de enfriamien-
to. “En ese momento, el material corre el riesgo
de encogerse, pero no queremos que eso suce-
da. Por eso, eso forma parte del conocimiento
que hemos desarrollado con nuestro material,

* Demostraci{on de capo de automovil de CFRP
realizado con el proceso de moldeado de ntcleo
activo Koridion, con alto nivel de acabado (arriba),
parte inferior del capo terminado (centro) y primer
plano de geometria compleja (abajo).

y también contamos con una serie muy amplia
de experimentos y pruebas de laboratorio con
las principales marcas de preimpregnados ter-
moestables y termopldsticos y sistemas de resi-
na en todo el mundo”.

“Queremos seguir haciendo que el proceso de
moldeo de Koridion sea mas sencillo y sosteni-
ble”, afirma Paronetto. “Para lograrlo, es obli-
gatorio explotar la naturaleza de las resinas, los
textiles y el nicleo de Koridion a un nivel pro-
fundo. Por eso, estamos trabajando con actores



clave en el mercado de los compuestos para
desarrollar soluciones de alta tecnologia con
un buen nivel de integracion”.

Demostrador de capé de automovil

Uno de los actores de la industria con los que
colabora Alia Mentis es Corebon, cuyo obje-
tivo es lograr una calefaccién vy refrigeracién
mas eficientes. “Se pusieron en contacto con
nosotros a través de un contacto comdn vy te-
nian la necesidad de ciclar rdpidamente las
herramientas”, dice Kenneth Frogner, director
de 1+D en Corebon. Paronetto explica que el
calentamiento por induccién es conocido por
su eficiencia y ahorro de energia. “La cuestion
es como utilizarlo con materiales compuestos
de forma rentable y fiable”.

Alto nivel de acabado cosmético logrado me-
diante el moldeado de ndcleo activo Koridion
Parte inferior del demostrador de capé de au-
tomévil de CFRP terminado realizado con el
moldeado de ntcleo Koridion

Las dos empresas comenzaron a trabajar juntas
para adaptar las herramientas calentadas por
induccién vy las placas de prensado de Core-
bon a los materiales y procesos Koridion. Un
resultado fue un demostrador de capé de au-
tomovil, su nicleo Koridion y la herramienta
CorePlate Adapt calentada por induccién (ver
la barra lateral en linea “Calefaccién por in-
duccién Corebon”) exhibida en JEC 2023.
sPor qué un capé de automévil? “Es una pieza
facilmente reconocible que es extremadamen-
te dificil de fabricar”, dice Caseley. “La gen-
te que fabrica automdviles se acerc6 y dijo:
‘sComo lo hiciste? ” Saben que actualmente no
pueden fabricar un capé tan grande o comple-
jo con tan alta calidad. Tiene una geometria de
borde compleja y conductos de aire integrados
hechos con la pieza en una sola toma. También
es increiblemente liviano y resistente, con un
alto nivel de acabado cosmético”.

* Proceso K1 molde cerrado en la prensa
Apertura del molde después de que la pieza del
cap6 del automévil se haya curado
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* Piezas de alta resolucion. El anélisis de rayos X de este volante de CFRP compara las piezas de moldeo
activo de Koridion (izquierda) con las piezas convencionales envasadas al vacio (derecha).

“El cap6 se fabric6 con una herramienta de car-
casa de metal muy liviana”, agrega Frogner. Ex-
plica que se pueden fabricar herramientas lige-
ras de CFRP con preimpregnado, “pero esta era
una herramienta para moldeo por compresion
e incluia calentamiento por induccién”.

Se puede ver en la imagen de apertura y en
el video de Koridion en linea (Mds informa-
cion), donde las partes superior e inferior estan
atornilladas. Caseley afade: “Y se fabricé para
mantener el mismo espesor en todas partes, de
modo que el sistema de induccién lo calienta
muy rdpidamente”.

“Trabajamos juntos en las herramientas para
el demostrador del capé del automdévil”, dice
Frogner, “y también suministramos equipos
que ofrecen una solucién genérica para una

mayor versatilidad en el uso. Ahora, estamos
discutiendo como podemos dar el siguiente
paso y enfocarnos en aplicaciones que real-
mente necesitan alta velocidad y donde pode-
mos optimizar las herramientas para reducir la
masa, lo que reduce aliin mas los tiempos de
ciclo para que podamos escalar tanto en térmi-
nos de volimenes de produccion como de la
cantidad de piezas diferentes posibles”.

Proceso K1. Las preformas preimpregnadas
con nucleo de Koridion se colocan en un mol-
de calentado por induccion. Las dos mitades
del molde se cierran y se colocan en la pren-
sa CDG (arriba), donde el ciclo de curado se
completa en minutos (centro), incluido el en-
friamiento con agua y/u otros medios. Luego,
se retira el molde y se abre, y se desmolda la
pieza (abajo).



El demostrador del cap6 del automévil también
fue un medio para avanzar en un nuevo sistema de
procesamiento que Alia Mentis llama “K1”. El pro-
ceso utiliza herramientas con calentamiento por
induccién de Corebon y un sistema de prensaclave
en una maquina de prensa CDG (Carré, Italia) con
multiples medios de enfriamiento, incluida la du-
cha de agua y la inmersion.

“La maquina redne lo bueno del autoclave y lo
bueno de la prensa calentada”, dice Paronetto.
“Primero, buscabamos un sistema automatico ca-
paz de tomar el molde de carcasa y mantener el
control de la geometria. En segundo lugar, queria-
mos encontrar la mejor manera de evitar juntas y
sistemas de sellado y, al mismo tiempo, garantizar
la accion de vacio para extraer el aire, por lo que
lo integramos en la maquina de prensado. En tercer
lugar, buscabamos la forma mejor y mds segura de
utilizar el calentamiento por induccién que ofrece
el sistema Corebon y aplicarlo al molde de carcasa
3D dentro de un sistema capaz de gestionarlo con
sencillez y economia”.

“Esta combinacién ha permitido una nueva forma
de producir piezas complejas”, afirma Paronetto.
“Tenemos un proceso muy eficiente y rapido con
un control fiable de las dimensiones, la forma y la
calidad de la superficie de la pieza. Ademas, tene-
mos la libertad de configurar la velocidad de calen-
tamiento y enfriamiento. En el caso de un molde
de carcasa de acero fino, el calentamiento puede
alcanzar los 50 °C por minuto, pero se puede con-
figurar mas lento y también adaptar el enfriamien-
to”.

“Esto también coincide con el concepto de sos-
tenibilidad que tenemos con el nicleo Koridion”,
anade.

“Queremos el minimo material en el molde y solo
donde lo necesitamos”. Esto reduce la masa térmi-
ca y la energia necesaria para calentar y enfriar la
herramienta, lo que se suma a la ya importante re-
duccién que supone utilizar la tecnologia de induc-
cién de Corebon. “Podemos reducir el consumo de
energia en un 90% en comparacioén con los pro-
cesos convencionales de CFRP”, afirma Paronetto.
“Hicimos un calculo para el capé del automoévil y
podemos reducir el costo de 40 € a 1,6 € por pie-
za”. Esto incluye las horas de procesamiento en la
prensaclave en comparacién con el autoclave, asi

como la mano de obra para el envasado al vacio y
el costo de esos consumibles en comparacién con
la prensaclave. “Y gracias a este nuevo proceso in-
tegrado”, agrega, “ese mismo cap6 de automovil se
puede moldear en 8 minutos”.

Preformas de clase A, moldes impresos en 3D
Paronetto dice que Alia Mentis también esta tra-
bajando con productores de preimpregnados en
cémo preparar capas con insertos como preformas
que se pueden colocar en los moldes calentados
por induccién y formarse rdpidamente sin dejar de
lograr una superficie de clase A. “Nos estamos pre-
parando junto con algunos OEM y proveedores de
primer nivel para tener la primera produccién de
piezas complejas, por ejemplo, un capé o techo
que tiene un ciclo de aproximadamente 20 mi-
nutos. Después de retirar esta pieza del molde, se
vuelve a cargar simplemente colocando una nueva
preforma en el molde, se cierra de nuevoy se activa
la maquina de prensado para fabricar otra pieza”.

Caseley sefiala que estos moldes de carcasa 3D a
los que se referia Paronetto anteriormente en rea-
lidad se estan desarrollando para ser impresos en
3D. “Y esto se vuelve muy interesante, porque re-
ducimos drasticamente el tiempo y el desperdicio
de mecanizar un bloque de aluminio en un molde
al imprimirlo con el espesor correcto”. Pero, ;no
hay que seguir mecanizando el molde para las pie-
zas de clase A? “Si, pero es una fraccion del tiempo
y el costo en comparacion con la fabricacién de
moldes actual”, dice. “Y luego integramos la tec-
nologia de induccién Corebon y la colocamos en
el sistema de prensaclave K1”.

Sistema revolucionario, piezas del futuro
Volante de CFRP fabricado con moldeo de nicleo
activo de Koridion

Alia Mentis exhibird este sistema revolucionario
en JEC World en 2025, dice Paronetto. “También
presentaremos los moldes de carcasa de nueva ge-
neracion impulsados por Corebon y el nuevo de-
partamento de fabricacién de moldes en Alia Men-
tis, que fabricara estos moldes con formas 3D para
satisfacer el mercado que ya demanda estos nuevos
sistemas”. Frogner agrega que estos implementaran
los nuevos conceptos de disefio y fabricacién de

inductores automaticos de Corebon. “Esa tam-
bién serd una tecnologia clave en la capacidad
de escalar a grandes cantidades de piezas por
mes”, explica.

“Haremos demostraciones en tiempo real para
los OEM durante este verano y otono”, dice Pa-
ronetto. “Nuestro primer objetivo es completar
el proceso de validacién con un OEM clave y
luego trabajar para implementar el nuevo sis-
tema de fabricacion de piezas en las lineas de
produccién de nivel 1”.

;Qué tipo de piezas podra cambiar radical-
mente este nuevo proceso en el futuro? “Nos ha
llevado casi 12 anos, pero ahora los fabrican-
tes de automoviles quieren hablar con nosotros
antes de empezar a disefar coches”, dice Ca-
seley. “Pueden crear formas nuevas que antes
no eran posibles. Se trata de una conversacion
puramente relacionada con el disefo industrial
que estamos manteniendo sobre la capacidad
de este nuevo material y proceso. Y luego tra-
bajamos juntos para encontrar la mejor manera
de implementarlo. Por lo tanto, es una mentali-
dad completamente nueva”.

“También nos estdn contactando fabricantes
de drones y UAV”, continda, “donde la tran-
sicion a la electrificacion esta impulsando la
necesidad de reducir el peso. Y también hay
empresas que producen varios tipos de aviones
de pasajeros. Pero se puede aplicar a cualquier
tipo de estructura. No es la tecnologia mas ba-
rata, pero ofrece una buena relacién calidad-
precio para productos de alto rendimiento”.

“Hemos desarrollado Koridion para transfor-
mar la fibra de carbono en piezas de CFRP de
alto rendimiento de una manera diferente”,
dice Paronetto. “Por fin estamos desbloquean-
do cuellos de botella y permitiendo formas
nuevas, alin mas complejas, con material, peso
y consumo de energia reducidos. Pero no se
trata solo de estos beneficios. Es una forma to-
talmente nueva de desarrollar piezas compues-
tas que genera libertad en el disefio y la pro-
duccién y permite ver qué es posible hacer».

http://www.koridion.com

Mira el proyecto en este link

https://ecoplas.org.ar/site2020/wp-content/
uploads/2022/08/Prsentacion-Mesa-Economia-Circular-
Diciembre-2021
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Dow anuncia importantes cambios en su liderazgo
para América Latina y Argentina
Matias Campodonico y Dolores Brizuela

Dow, compania lider en ciencia de materiales, ha anunciado relevantes
cambios en su equipo directivo para América Latina y Argentina,
fortaleciendo su compromiso con el liderazgo inclusivo
y la innovacion sostenible en la region.

Tiempo de lectura: 6 min.
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Matias Campodénico, quien hasta

ahora se desempefiaba como Presi-

dente de Dow Argentina y la Regién

Sur de América Latina, asi como Di-

rector de Asuntos Publicos y de Go-

bierno para América Latina, ha sido

nombrado Presidente de Dow Améri-

ca Latina. Desde su nueva posicion,
Campodénico liderara las operaciones

y los proyectos estratégicos de la com-

pania en la region, con base en Bue-

nos Aires y con presencia en toda la

region. Su enfoque estard en impulsar

el crecimiento mediante la optimizacion del talento
humano vy el fortalecimiento de la cultura empre-
sarial de Dow, orientada hacia la inclusion, el cre-
cimiento, la sustentabilidad y la centralidad en el
cliente. Matias sustituira a Javier Constante, quien se
jubilard a finales de 2024 tras casi 35 afos de tra-
bajo en Dow, cinco de ellos en la presidencia para
América Latina.

"En los Gltimos anos, hemos logrado avances signi-
ficativos en nuestras ambiciones para la region. Es-
toy entusiasmado con la oportunidad de liderar a
este equipo excepcional, mientras seguimos conso-
lidando nuestra cultura de crecimiento inclusivo y
sustentable basado en el trabajo en equipo vy la in-
novacion, un sello distintivo entre los mas de 4.000
empleados de Dow en América Latina. La region
presenta desafios, pero también ofrece oportunida-
des Unicas para la transformacién y el crecimiento",
expres6 Campoddnico respecto a su nueva funcién.}

Dolores Brizuela, actual Directora del Negocio de
Hidrocarburos para América Latina y con mds de
20 anos de experiencia en Dow, suma el cargo de
Presidenta de Dow Argentina y de la Regién Sur de
América Latina (Chile, Uruguay, Paraguay y Bolivia),
convirtiéndose en la primera mujer en asumir esta
responsabilidad en la historia de Dow

en la Argentina. Su liderazgo se cen-

trard en promover las prioridades de

negocio de la compania y fortalecer el

crecimiento mediante el desarrollo del

talento diverso y la implementacion de

iniciativas sustentables.

"Me honra asumir este desafio y es-

toy muy entusiasmada por la opor-

tunidad de liderar Dow en Argentina

y la Regién Sur. Estoy convencida de

que seguiremos consolidando nues-

tra posicion en el pais, avanzando en

nuestras metas de sustentabilidad y
priorizando siempre la experiencia
del empleado y la inclusion para
alcanzar nuestros objetivos", afirmé
Brizuela.
Estas designaciones subrayan el
compromiso de Dow con la diver-
sidad y la inclusion, promoviendo
activamente la participacion de mu-
jeres en roles directivos, ejecutivos
y operativos, tanto en sus oficinas
como en sus plantas de produccién.
Dow lleva mas de 60 afios presente
en América Latina y cuenta con quince plantas en
cuatro paises: Argentina, Brasil, Colombia y México.
Referente en sustentabilidad, cumplimiento, seguri-
dad, inclusion y diversidad, ha sido reconocida con
innumerables premios y certificaciones en los paises
donde opera en la region.
Con estos nuevos nombramientos, Dow refuerza su
compromiso en la regién, donde impulsa proyectos
en linea con su estrategia para construir un mundo
mas sostenible con foco en tres areas prioritarias:
economia circular, proteccion del clima y materia-
les mas seguros, que representan una oportunidad
para que utilicemos la ciencia para promover un
mayor impacto positivo.

Acerca de Dow

Dow es una de las empresas lideres mundiales en
ciencia de los materiales, que atiende a clientes en
mercados de alto crecimiento como empaque, in-
fraestructura, movilidad y aplicaciones de consumo.
Nuestra amplitud global, integracion y escala de ac-
tivos, innovacion enfocada, posiciones de liderazgo
empresarial y compromiso con la sostenibilidad nos
permiten lograr un crecimiento rentable y contribuir
a un futuro sustentable. Contamos con plantas de
fabricacién en 31 paises y empleamos aproximada-

mente a 35 900 personas.

En 2023, Dow realizé ventas por
aproximadamente 45 000 millones
de USD. Dow o la Compaiia hacen
referencia a Dow Inc. y sus subsidia-
rias.

Mas informacién “sobre nosotros y
nuestra ambicién de ser la compa-
fifa de ciencia de los materiales mas
innovadora, centrada en el cliente,
inclusiva y sostenible del mundo, vi-
sitando www.dow.com”.




Tiempo de lectura: 6 min.

La fuente Gnica para un negocio sostenible de
materiales compuestos que conécta con la ca-
dena de suministro del Reino Unido: una ven-
tanilla para lograr soluciones rentables y soste-
nibles.

Alcance internacional: Al establecer contactos
con clientes y proveedores internacionales, se
fomentan las asociaciones y el crecimiento glo-
bales y se puede desubrir los Gltimos avances
en materiales compuestos. La innovacion en su
maxima expresion con los Gltimos avances que
configuran el futuro de estos materiales en el
Reino Unido.

Innovacién en materiales compuestos

La International Composites Summit (ICS) es la
Gnica exposicion del Reino Unido centrada al
100% en los materiales compuestos. Dedica-
da al avance y la celebracién de los materia-
les compuestos en el Reino Unido, ICS es una
plataforma disefiada para conectar, educar e
inspirar a los profesionales de la industria en
todo el espectro de dichos materiales. Prome-
ten presentar las Gltimas soluciones revolucio-
narias, innovaciones industriales, avances en
la fabricacion y oportunidades de negocio, es
la cita ineludible en el Reino Unido para los
materiales compuestos y sus aplicaciones. ICS
elabor6 un interesante programa de foros para-
debatir con expertos de la industria.

Un compromiso con el crecimiento:

Desde el evento inaugural, ICS ha crecido tan-
to en estatura como en alcance. La feria, que
inicialmente se celebraba en Londres, se tras-

ladé a Milton Keynes en septiembre de 2023.
Esta nueva ubicacién proporciona un entorno
vibrante y expansivo para los asistentes y ex-
positores.

Una vision de futuro:

ICS es mdas que un evento tecnico. Es una co-
munidad apasionada por el potencial transfor-
mador de los materiales compuestos y com-
prometida a mostrar las dltimas innovaciones y
tendencias que estan dando forma al futuro de
esta dindmica industria.

Evento con repercusion internacional

ICS retine a lideres de la industria, investiga-
dores e innovadores de todo el mundo para
explorar los materiales compuestos en sectores
clave como:

e Construccion
e Aeroespacial

o Automocioén
e Defensa

* Energia

e Automovilismo

e Marina

Centrarse en lo importante
La cumbre de este afio profundiza en los temas
mas criticos para el sector:

* Innovacién: Descubra avances revoluciona-
rios en materiales compuestos y tecnologias.

e Sostenibilidad: Explora soluciones para un
futuro mds ecolégico con practicas de materia-
les compuestos sostenibles.
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* Digitalizacién: Descubre el poder transfor-
mador de las herramientas digitales en el mun-
do de los materiales compuestos y de lasprac-
ticas sostenibles.

Vuelven las reuniones de negocios JEC

e Oportunidad unica para amplar la red de
contactos con reuniones de negocios concerta-
das previamente y facilitadas por el Grupo JEC.

* JEC se complace en ofrecer a los participan-
tes de la Cumbre Internacional de Composites
una exclusiva aplicacién mévil disefiada para
mejorar su experiencia mediante la creacion
de valiosas conexiones, facilitando la reserva
de reuniones y generando nuevas oportunida-
des de negocio.

e Reuniones de negocios JEC: En exclusiva
para ICS en el Reino Unido. Esta plataforma de

reuniones estard disponible para los asistentes
a ICS.

e Esta iniciativa pondrd en contacto a socios
comerciales cualificados con el objetivo de co-
nectar a los compradores de la industria de los
materiales compuestos con los expositores de
la ICS. Se ofrecera apoyo antes de la feria y se
ayudarad a los asistentes a planificar y organizar
reuniones de calidad.

El equipo esta muy ilusionado por ofrecer esta
nueva solucién de conexién que representa
una oportunidad Gnica para reunirse con com-
pradores y contratistas relevantes, proveedores
y socios de 1+D fiables.

Registrarse:  https:/internationalcomposites-
summit.swoogo.com/register/begin
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Tiempo de lectura: 3 min.

La integracion del refuerzo de vidrio S2 en la
marca de pértigas ESSX respalda el rendimien-
to y la seguridad de los atletas de salto con
pértiga de élite de EE. UU. durante los Juegos
Olimpicos de este afo.

La empresa de fibra de vidrio S2 AGY (Aiken,
Carolina del Sur, EE. UU.) y UST Mamiya (Fort
Worth, Texas, EE. UU.), una empresa que pro-
duce palos de golf, se han asociado para me-
jorar el rendimiento de los saltadores con pér-
tiga de los Juegos Olimpicos de 2024 de EE.
UU. que utilizan la marca de pértigas ESSX de
UST Mamiya. Esta colaboracién aprovecha la
resistencia y la durabilidad del vidrio S2 para
producir equipos de salto con pértiga de ulti-
ma generacion, lo que garantiza que los atletas
tengan las mejores herramientas para alcanzar
nuevas alturas.

AGY ha desarrollado una tecnologia de vidrio
S2 patentada para ofrecer una resistencia a la

traccion, una resistencia al impacto y una elon-
gacion 6ptimas para las aplicaciones del pro-
ducto. Como elemento integral de las pértigas
ESSX, el vidrio S2 mejora tanto el rendimiento
como las caracteristicas de seguridad. La em-
presa es conocida por sus refuerzos especia-
les de fibra de vidrio para aviacion, defensa,
electrénica, arquitectura y telecomunicacio-
nes. Las operaciones de produccién flexibles,
los equipos de 1+D y un centro de innovacién
de productos permiten a AGY personalizar las
soluciones de materiales.

“Estamos entusiasmados de colaborar con UST
Mamiya para seguir llevando nuestra tecnolo-
gia de vidrio S2 al mundo del salto con pértiga”,
afirma Patrick Hunter, vicepresidente ejecutivo
comercial de AGY. “Nuestra misién es mejorar
el rendimiento y la seguridad de los atletas, y
esta asociacion nos ha permitido alcanzar ese
objetivo. Esperamos ver a los aspirantes olim-
picos estadounidenses sobresalir con pértigas
que ofrecen fiabilidad y rendimiento”.

Las pértigas de salto con pértiga ESSX se po-
dran ver en las préximas competiciones nacio-
nales e internacionales de salto con pértiga,
donde los atletas olimpicos estadounidenses se
preparan para ir por el oro. La fusién de los
materiales avanzados de AGY y la experiencia
de UST Mamiya en varillas, pértigas y tubos
utilizados en equipamiento deportivo promete
seguir estableciendo nuevos estandares en at-
letismo, golf y tiro con arco.
www.newswire.com
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Tiempo de lectura: 6 min.

La pasta epoxi de dos partes, el adhesivo es-
tructural epoxi, la envoltura compuesta y el re-
vestimiento anticorrosion evitan pérdidas am-
bientales y econémicas para el cliente.

Belzona Inc. (Harrogate, Reino Unido) anun-
cia que su pasta epoxi de dos partes, adhesivo
estructural epoxi, envoltura compuesta y re-
vestimiento anticorrosion se han utilizado para
reparar una tuberia de petréleo subterranea en
una refineria en Espaia que habia sufrido una
corrosion severa. Si no se controlaba, la tube-
ria, de 872 metros (2860,8 pies) de longitud,
sufrirfa una pérdida grave de metal.

Se requirié una reparacion rapida de la tuberia
de acero al carbono de 22 pulgadas de didme-
tro, para mitigar cualquier dafio por corrosién
adicional. De hecho, si no se controlaba, esto
habria provocado que el sustrato se corroyera
por completo y, por lo tanto, podrian haberse
producido graves problemas ambientales.

Una posible solucién habria sido reemplazar
completamente la tuberia. Sin embargo, con-
siderando su tamano, este proceso habria re-
querido un gasto financiero considerable y una
alta huella de carbono; Segin Carbon Clean,
por cada tonelada de acero producida, se li-



* Aplicacién de una envoltura compuesta, Belzona
SuperWrap Il, a la tuberia de acero.

beran a la atmoésfera 1,85 toneladas de COR
(casi el doble). Ademads, el proceso de elimina-
cién y eliminacion de la tuberia dafiada podria
maximizar ain mds la huella de carbono de
este proceso. Este proceso también requeriria
un periodo considerable de inactividad, lo que
generaria una mayor pérdida de beneficios.

El cliente de Belzona, que buscaba una solu-
cion rentable y respetuosa con el medio am-
biente, decidi6 reparar y proteger la tuberia

* Recubrimiento anticorrosion, Belzona 5811 (gra-
do de inmersién), aplicado a la tuberia.

con una combinacién de tecnologia poliméri-
ca.

Los siguientes sistemas se especificaron y apli-
caron tras una inspeccion de Elena Exposito
Ferndndez, inspectora de revestimientos cer-
tificada AMPP (NACE) de nivel 2 y delegada
técnico-comercial de Rodator Composites, un
distribuidor autorizado de Belzona: “La pasta
epoxi de dos partes, Belzona 1111 (Super Me-
tal), esta especificada para rellenar los huecos
en las costuras de soldadura para permitir que
la tuberia tenga un perfil liso.

Para las dreas muy corroidas, se requiri6 la
unién de placas utilizando placas de acero de
19,9 x 23,6 pulgadas de tamano, con un espe-
sor de 5 milimetros. Estas se adhirieron en su
lugar utilizando el adhesivo estructural epoxi-
co, Belzona 7311. Para reforzar la tuberia, se
especificé la envoltura compuesta, Belzona
SuperWrap II. Finalmente, se eligi6 el revesti-
miento anticorrosién, Belzona 5811 (grado de
inmersion), para brindar protecciéon contra la
corrosion a largo plazo”.

El cliente pudo evitar con éxito los inconve-
nientes asociados con el reemplazo completo
de la tuberia al optar, en cambio, por reparar
y proteger la tuberia con una combinacién de
tecnologia polimérica.

A medida que la industria del petréleo y el gas
continda descarbonizandose, la tecnologia
polimérica es una forma viable en la que los
administradores de activos de petréleo y gas
pueden mitigar la huella de carbono de sus
instalaciones, segtn Belzona.

La empresa también afirma que una mayor
adopcioén del uso de compuestos de reparacion
aplicados en frio y recubrimientos protectores
puede ayudar a acelerar la descarbonizacion
de esta industria.

www.belzona.com
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BMW
GROUP (%)

BMW Group amplia el uso de sujetadores
robodticos impresos en 3D

Tiempo de lectura: 12 min.

e Velocidad, economia y versatilidad con ma-
nufactura aditiva

* Nuevo sujetador biénico mas ligero en BMW
Group Planta Landshut

* Innovador sujetador biénico para subensam-
bles de piso completos en BMW Group Planta
Munich

Con mas de 30 afios de experiencia, BMW
Group es un pionero en el campo de la ma-
nufactura aditiva, mejor conocida como impre-
sion 3D. Las impresoras 3D se han utilizado

desde 1991 para producir piezas y compo-
nentes individuales de vehiculos, inicialmente
para autos conceptuales, prototipos y autos de
carreras, y luego para modelos de produccion.
Actualmente, BMW Group también fabrica
sistemas auxiliares de trabajo y herramientas
para su propio sistema de produccién en va-
rios procesos de impresion 3D. Desde ortesis
a medida para empleados, y ayudas didacticas
y de produccioén, hasta sujetadores robéticos
de gran tamafno y bajo peso, utilizados para
techos de CFRP y ensambles de piso comple-



tos. En el “Campus de Manufactura Aditiva” en
Oberschleillheim, el principal centro de BMW
Group para la produccion, investigacién y ca-
pacitacion en impresion 3D, se “imprimieron”
mas de 300,000 piezas en 2023.

Ademads, se produjeron mas de 100,000 piezas
por manufactura aditiva por afo en todas las
plantas que conforman la red de produccion
global, incluyendo a Spartanburg, San Luis Po-
tosi, Rosslyn, las plantas alemanas y las sedes
en Asia. El creciente uso de la manufactura
aditiva en el sistema de producciéon del BMW
Group tiene muchos beneficios. Por ejemplo,
podemos producir rapida, econémica vy flexi-
blemente nuestros propios sistemas auxiliares
de produccién y herramientas para robots, que
podemos adaptar individualmente a requisitos
especificos en cualquier momento, ademas de
optimizar su peso. Menos peso permite ma-
yores velocidades en la linea de produccion,
tiempos de ciclo mds cortos y costos reducidos.
Ademds, a mediano plazo se pueden utilizar

robots mas pequenos, lo que también reduce
las emisiones de CO2 y los costos”, afirma Jens
Ertel, Jefe de Manufactura Aditiva de BMW.
“Ademas del procedimiento de manufactura
aditiva directa, el BMW Group también ha es-
tado utilizando la impresion 3D basada en are-
na para crear moldes durante muchos afios en
la planta de Landshut. Esta tecnologia se utiliza
tipicamente para fabricar moldes de prototi-
pos, asi como para la produccién a gran escala
de componentes de motores de alto desempe-
fio. Otro campo de aplicacién muy atractivo es
ahora el de los grandes auxiliares de produc-
cion”, afirma Klaus Sammer, Jefe de Planifica-
cién de Productos y Procesos para Fundicion
de Metales Ligeros.

Moldes impresos para la produccion de cabe-
zas de motor en aluminio a gran escala

Los procesos de manufactura aditiva se han uti-
lizado a diario durante mucho tiempo en BMW
Group Planta Landshut. Durante muchos afos,
estos han incluido moldes para la manufactura
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de cabezas de motor en aluminio, que se impri-
men en tres dimensiones mediante el proceso
de fundicion en arena. Aqui, la arena se aplica
repetidamente en capas delgadas y se une con
aglutinantes. Esto permite crear moldes para
la manufactura de estructuras muy complejas,
que luego se llenan con aluminio fundido.

Uso de la impresion 3D para fabricar grandes
sujetadores robéticos para techos de CFRP
Durante varios afios, el Centro de Tecnologia
y Construccion Ligera de Landshut de BMW
Group ha estado utilizando un elemento su-
jetador particularmente grande, que se fabricé
mediante el proceso de impresion 3D.

Plastico reforzado con fibra de carbén

Con un peso de aproximadamente 120 kilo-
gramos, el sujetador para robot se puede fabri-
car en solo 22 horas y luego se utiliza en una
prensa en la producciéon de todos los techos de
CFRP (Plastico reforzado con fibra de carbdn)
para los modelos de BMW M GmbH.

Primero se carga la prensa con la materia pri-
ma de CFRP. El sujetador simplemente se gira
180 grados para retirar los techos terminados.
En comparacién con los sujetadores conven-
cionales, la versién fabricada mediante impre-
sién 3D pesa aproximadamente 20% menos,
lo que a su vez extendi6 la vida util de los ro-
bots y también redujo el desgaste del sistema,
asi como los intervalos de mantenimiento. El
uso combinado para dos pasos también redujo
el tiempo de ciclo. Una caracteristica tnica del
sujetador robético es la combinacion ideal de
dos procesos de impresion 3D diferentes.

Mientras que los sujetadores de vacio y las
pinzas para el sujetador de aguja que levanta
la materia prima de CFRP se fabrican mediante
sinterizacion selectiva por laser (SLS), la gran
estructura del techo y la del soporte se fabri-
can mediante impresion a gran escala (LSP). La
tecnologia LSP se puede utilizar para producir
componentes grandes de manera econémica y
sostenible. El proceso utiliza granulos de mol-



deo por inyeccién y plésticos reciclados, mien-
tras que también se puede utilizar y reciclar el
material residual de CFRP. En comparacién con
el uso de materiales primarias, las emisiones de
CO2 durante la manufactura del sujetador son
aproximadamente un 60% mds bajas.

Mayor ahorro de peso, cortesia de la nueva ge-
neracion de sujetadores bidénicos

En el verano de 2023, se introdujo una nue-
va generaciéon de sujetadores ain mas ligera.
Para lograr esto, se analizé y optimizé topol6-
gicamente el concepto previo de sujetador: el
nacimiento del sujetador robético biénico, que
combina la estructura del techo de la impresora
LSP con vacios SLS y una estructura de soporte
optimizada biénicamente. Para esto, se utiliza
un molde con ntcleos impresos en la fundicion
de arena. Este molde luego se funde con la in-
trincada estructura de aluminio. El nuevo suje-
tador es 25% mas ligero que su predecesor, lo
que significa que todo el proceso de manufac-
tura del techo de CFRP del BMW M3 se puede
realizar con un solo robot, en lugar de los tres

que se requerian anteriormente. Actualmente,
se utilizan sujetadores dobles fabricados indi-
vidualmente por BMW Group, gracias a la im-
presion 3D, para todos los techos de CFRP en
la BMW Group Planta Landshut.

El nuevo sujetador impreso en 3D también se
utiliza en la construccion de carrocerias.

BMW Group también emplea sujetadores pro-
ducidos mediante el proceso de impresiéon 3D
en la construccién de carrocerias, por ejem-
plo, sujetadores impresos con el proceso LSP
para manejar puertas en BMW Group Planta
Regensburg. “Con una estructura de soporte
optimizada producida mediante impresion 3D,
pudimos aumentar la rigidez del sujetador al
manipular elementos de puertas en Planta Re-
gensburg, y al mismo tiempo reducir el peso.
En proyectos posteriores, entonces es posible
usar robots con menor capacidad de carga, lo
que ayuda a reducir costos”, dice Florian Rie-
bel, Jefe de Produccién de Puertas y Escotillas
en Regensburg. La empresa también estd avan-
zando en BMW Group Planta Munich. Recien-
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temente, se han utilizado los primeros ejem-
plos de sujetadores robéticos bidnicos en la
planta. Este sujetador puede sostener y mover
el subensamble completo del piso de un BMW
i4. Para el sujetador del subensamble del piso,
se utiliza impresién 3D para crear un molde de
fundicion de arena, que se llena con aluminio
liquido. El soporte esta optimizado en térmi-
nos de peso y capacidad de carga maxima, y
pesa, ya completo, apenas 110 kilogramos. Eso
lo hace aproximadamente un 30% mads ligero
que el modelo anterior. La manufactura me-
diante fundicién de arena y aluminio permite
crear estructuras complejas y optimizadas para
la carga. Esto resulta en una mdxima reduc-
cion de peso vy, por lo tanto, hace posible a
mediano plazo utilizar robots mas pequefios y
ligeros, que requieren menos energia y, por lo
tanto, reducen las emisiones de CO2. Markus
Lehmann, Jefe de Ingenieria de Planta y Rob6-
tica en BMW Group Planta Munich: “En Planta
Munich, estamos expandiendo continuamente
el uso de sistemas auxiliares de produccion
creados a través de manufactura aditiva. Cuan-

do se trata del campo de los sistemas de su-
jecion y manejo, utilizamos la impresién 3D
para equipar nuestros sujetadores establecidos
con accesorios impresos individualmente y
ya estamos reemplazando sistemas de agarre
completos con estructuras de soporte altamen-
te integradas y optimizadas en peso. Al mani-
pular el ensamble completo del piso del BMW
i4, logramos reducir el peso del sujetador com-
pleto en 30%, o 50 kg menos, y asi extender la
vida util de nuestras instalaciones”.

Uso de soluciones de software innovadoras en
manufactura aditiva

Las intrincadas y bidnicas estructuras se dise-
fian y calculan utilizando herramientas de soft-
ware genéricas especiales, como Synera. BMW
iVentures habia invertido estratégicamente en
este software, anteriormente conocido como
Elise. Synera permite una optimizacién rapida y
eficiente y ahora se utiliza en muchas édreas de
desarrollo dentro de BMW Group. Vale la pena
usar el software en la impresion 3D, ya que las
estructuras bidnicas optimizadas topoldgica-



mente se pueden imprimir practicamente uno
a uno, gracias al alto grado de flexibilidad del
proceso de impresion 3D. Esto permite aprove-
char al maximo el potencial de la construccién
ligera. EI Campus de Manufactura Aditiva de
BMW Group alberga a un equipo de especia-
listas en disefio y construccion, que comparan
una diversa gama de soluciones de software y
las utilizan para disefar componentes. El cono-
cimiento luego se transmite a toda la empresa
a través del Campus de Manufactura Aditiva.
En el caso del disefio de sujetadores, se han
desarrollado e implementado flujos de trabajo
especiales, que permiten calcular y construir la
estructura de soporte de manera casi automati-
zada, y por lo tanto de forma rapida y eficiente.
Acerca de BMW Group: Con sus cuatro mar-
cas BMW, MINI, Rolls-Royce y BMW Moto-
rrad, BMW Group es el fabricante Premium
lider mundial de automéviles y motocicletas,
ofreciendo también servicios financieros y de
movilidad Premium. La red de produccién de
BMW Group comprende mas de 30 centros
de produccién en todo el mundo y la empresa
tiene una red de ventas global en mds de 140
paises. En 2023, BMW Group vendié mas de
2.55 millones de vehiculos y mas de 209,000
motocicletas en todo el mundo. La ganancia
antes de impuestos en el ejercicio 2023 fue de
17.1 mil millones de euros sobre unos ingresos
de 155.5 mil millones de euros. Al 31 de di-
ciembre de 2023, BMW Group tenia una plan-
tilla de 154,950 empleados. El éxito de BMW
Group siempre se ha basado en un pensamien-
to a largo plazo y la accion responsable. La
compania marcé el rumbo del futuro desde el
principio y siempre hace de la sostenibilidad y
la gestion eficiente de los recursos un elemento
central de su direccién estratégica, desde la ca-
dena de suministro, pasando por la produccién
hasta el final de la fase de vida util de todos los
productos.

Acerca de BMW Group Latinoamérica: BMW
Group es lider en productos y servicios de
tecnologias de movilidad individual Premium
en Latinoamérica, donde comercializa sus tres
marcas BMW, MINI y BMW Motorrad. BMW
es la marca automotriz Premium favorita en

Latinoamérica, con mas de uno en cada tres
vehiculos vendidos en la regién. En 2023, la
marca ha comercializado 41,284 unidades.
MINI ha vendido 7,250 unidades en el mismo
periodo. BMW Motorrad ha comercializado
26,378 motocicletas en la region establecien-
do un récord de ventas. BMW es la marca
Premium mas vendida en Brasil, México y
Mercados Importadores. BMW Motorrad ha
tenido récord de ventas y hoy cuenta con 3
de sus 15 principales mercados globales en
Latinoamérica: Brasil, México y Mercados Im-
portadores. Con la electrificacién como uno de
los pilares del Grupo, alrededor de 25% de las
ventas de BMW Group en Latinoamérica son
de vehiculos eléctricos o hibridos conectables.
BMW Group ha entregado alrededor de 45
mil equipos de carga personales o corporati-
vos en la regién. El Grupo cuenta con 4,700
colaboradores en la region de Latinoamérica.
Sus oficinas de ventas se localizan en Argenti-
na, Brasil y México (donde se ubica la oficina
regional). Las plantas de produccién de BMW
Group en la region se encuentran ubicadas en
Brasil y México. Brasil cuenta con dos plan-
tas, una ubicada en Araquari -Santa Catarina,
con enfoque en la produccién de automéviles;
la otra planta en Manaus - Amazonas, la cual
es la Ta instalacion que fabrica motocicletas
fuera de Alemania. En México se anunci6 la
inversion de mil millones de délares para la
construcciéon y operacién de una planta de
BMW Group en San Luis Potosi en julio de
2014. Este sitio de produccion inicié opera-
ciones en 2019 con la produccién del BMW
Serie 3; en 2021 se comunicé la ampliacién de
su operacion para incluir la manufactura del
BMW Serie 2 Coupé y en 2022 del BMW M2,
ambos exportados a todo el mundo. A partir de
2027, la planta de San Luis Potosi incorporard
la produccién de vehiculos eléctricos y baterias
con una inversion de 800 millones de ddlares.
Como informacién adicional Brasil cuenta con
un equipo de Ingenieria para apoyar desarro-
llos globales, ademas de los retos en la region 'y
organizacion de soporte al cliente, que ofrece
atencion a consumidores.
www.bmwgroup.com
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Fabricado con la tecnologia de bobinado asis-
tido por robot de CompoTech, el depésito mul-
ticelda Tipo 4 o 5 estd diseflado para integrarse
en la raiz del ala de un avion.

El proyecto de investigacion «Depd6sito de com-
bustible integral de material compuesto para
hidrégeno presurizado», que se desarrollara
entre marzo de 2023 vy diciembre de 2025,
cuenta con el apoyo de la Agencia Tecnolé6-
gica de la Republica Checa y estd financiado
como subproyecto TN02000009/06 dentro del
proyecto de investigacion prin-

cipal: Centro Nacional de Com-

petencia para la Aerondutica y

el Espacio, NaCCAS II. Cuenta

con tres socios principales:

Universidad Técnica Checa de
Praga

Especialista en bobinado de fila-
mentos CompoTech PLUS, spol.
s r.o. (SuSice)

Fabricante de aviones Distar CZ
a.s. (Novy Bydzov)

El objetivo del proyecto es pro-
ducir un demostrador funcional
para un tanque de combustible
de hidrégeno gaseoso compri-
mido (CGH2) fabricado con una

forma no estandar, capaz de soportar cargas
de la estructura primaria de un avién de tipo
aviacion general. Este tanque serd un disefio de
Tipo 4 o Tipo 5 sin revestimiento, impulsado
por los dos criterios cruciales de minimizar la
masa y maximizar la seguridad.

* Muestra de tecnologia simplificada de un de-
posito integral de material compuesto multicel-
da que se esta desarrollando en la Republica
Checa para la aviacion. Fuente | CompoTech



Después de considerar la ubicacion del tanque
en el ala o la cola, se eligié el ala como mas
beneficiosa. Ubicado cerca de la seccién de la
raiz del ala, la alta resistencia axial del tanque
ayudard a transferir el momento de flexion de
la estructura primaria del avién, asi como algo
de carga de torsion.

Segin explica el director del proyecto Ro-
bin Poul, especialista en 1+D de CompoTech,
el tanque se fabricara utilizando la tecnolo-
gia de colocacién de fibras asistida por robot
(RAFL) de la empresa, derivada del bobinado
de filamentos pero con ejes de maquina mas
controlados que permiten una colocacién mas
precisa de las fibras en formas complejas y un
posicionamiento de las fibras a lo largo del eje
principal del producto, es decir, en orientacio-
nes de 0°, algo que normalmente no es posible
con el bobinado de filamentos tradicional. “El
tanque tendrd una forma relativamente com-
pleja determinada por el uso maximo del espa-
cio interno del ala del avion”, afirma Poul. “El
resultado es una geometria plana, similar a un
perfil aerodindmico, no prismatica”.

Se han fabricado muestras de tecnologia simpli-
ficada, con el objetivo de comenzar la produc-
cién en 2025. El demostrador funcional tendra
aproximadamente 2,5 metros de largo; todavia
se estan ultimando otras dimensiones. Se fabri-
card con fibra de carbono y resina epoxi y se
consideraran tres opciones para cumplir con
los requisitos de resistencia a la permeabilidad:

* Resina epoxi estandar

* Resina no estandar con propiedades de barre-
ra mejoradas

* Revestimiento termopldstico: en cuyo caso, el
tanque serd del tipo 4.

La eleccion dependerd de los resultados de las
pruebas preliminares de muestra de tecnolo-
gia. Las multiples paredes del tanque resultaran
de que cada cavidad tenga su propio mandril
de bobinado, dice Poul. Luego, se rebobinaran
con capas externas para formar una estructura

integrada. Los mandriles se quitardn después
del curado. Después de este primer paso, se
agregaran las tapas de los extremos, seguido
del bobinado final y la colocacién de las fibras
axiales, y luego el curado final.

Una vez completado, el tanque de demostra-
cién se sometera a pruebas de presién con
agua con una presiéon de rotura de 800 bar y
pruebas de permeacién con CGH2 a una pre-
sién de trabajo de 350 bar, asi como pruebas
de flexion y torsion. Poul cree que el proyecto
deberia tener éxito en una fase de continua-
cién que se extenderd entre 2026 y 2028 con
el objetivo de integrar el recipiente a presién
en la raiz del ala de un avién real.

CompoTech utiliza
tecnologia de bucle
integrado para crear
una bicicleta de montana
de alto rendimiento

CompoTech presenta su bicicleta de monta-
fia CDuro Epona equipada con horquillas de
suspension personalizadas, fabricadas con sus

tecnologias de bobinado AFL y bucle integra-
do.

CompoTech Plus spol. s r.o (Susice, Republica
Checa) desarrolla tecnologias de colocacion
y bobinado automatizado de fibra de carbo-
no (AFL) para fabricar componentes de epoxi
reforzado con fibra de carbono de alto rendi-
miento y grandes estructuras. Utilizando sus
recursos de 1+D e ingenieria de disefio, Com-
poTech también ha desarrollado una tecnolo-
gia de bucle integrado (ILT) patentada para pro-
ducir juntas de fibra continua que no requieren
perforaciones ni fijaciones.

Las tecnologias patentadas de bobinado, co-
locacién y unién de fibra automatizada de
CompoTech se demuestran en su cuadro de bi-
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* Bicicleta de montana Epona CDu-
ro, desarrollada para carreras de En-
duro. Fuente (Todas las imagenes) |
CompoTech Plus spol. s r.o

cicleta de fibra de carbono CDu-
ro. Los componentes del cuadro
tubular enrollado incluyen juntas
de extremo ILT; Cada seccion del
cuadro de la bicicleta se puede
unir sin anadir peso a partir de
fijaciones ni perder rendimiento
mecanico por tener que perforar
las fibras de carbono continuas.
Las juntas ILT también pueden re-
ducir el tiempo total de montaje y
los costes de mano de obra.

La dltima version del proyecto de

bicicleta CDuro, la bicicleta de montana CDuro
Epona, esta equipada con horquillas de suspen-
sion de diseno personalizado “Intend Carboni-
te”, que se dice que tienen tubos de horquilla
de epoxi reforzados con fibra de carbono mu-
cho mas ligeros y rigidos que las horquillas de
diseno de aluminio existentes. Estas horquillas
de suspension de material compuesto son el
resultado de un proyecto de colaboracién en-
tre CompoTech e Intend Bicycle Components
GmbH (Friburgo, Alemania), un fabricante de
componentes para bicicletas, para mejorar ain
mas el rendimiento de la bicicleta

para “deportes extremos”.

Para los fabricantes que buscan
instalar capacidades de produc-
cién automatizadas de compo-
nentes de fibra de carbono inter-
nas, CompoTech también ofrece
a los clientes maquinas de colo-
cacion de filamentos y bobinado

* Prototipos iniciales de componen-
tes de epoxi reforzados con fibra de
carbono que forman el cuadro de bi-
cicleta ligero de la CDuro.

de fibra automatizadas llave en mano; cada
maquina automatizada hecha a medida viene
con las tecnologias de bobinado avanzadas pa-
tentadas como parte del paquete, que incluye
soporte técnico posventa y desarrollo de pro-
duccion.

La tecnologia de bobinado de CompoTech,
desarrollada hace 30 afios como una bobina-
dora de filamentos de fabricacion propia con
colocacién axial de fibra de grado “cero real”,



se utilizé originalmente para fabricar varillas
de remo para deportes en aguas bravas de alto
rendimiento. Hoy, las integraciones de robots
FANUC de seis ejes permiten la colocacion
axial de fibra de carbono de grado cero de
precision automatizada, a menudo utilizando
fibras de paso, para fabricar vigas y tubos cua-
drados reforzados con epoxi de fibra de car-
bono para aplicaciones industriales donde se
requiere alta rigidez y frecuencia natural.

Segln la empresa, las piezas producidas por
CompoTech proporcionan propiedades meca-
nicas mejoradas, reduccién de peso (normal-
mente un 25 % menos que el acero), mayor
eficiencia/productividad y menores costos, con
el beneficio adicional de reducir la huella de
carbono de una empresa al necesitar un menor
consumo de energia para hacer funcionar las
maquinas y las lineas de produccién.

CompoTech ha fabricado una variedad de
componentes hibridos de fibra de carbono y
metal-fibra de carbono, que han sido disefia-
dos a medida y suministrados a los fabricantes
de equipos originales como piezas alternativas,
ligeras y de alto rendimiento hechas de mate-
riales compuestos, con propiedades mecdnicas
comparables al acero o al aluminio. Entre los
ejemplos de piezas fabricadas por CompoTech
que se han especificado con preferencia al me-
tal se incluyen vigas compuestas, ejes rotato-
rios, husillos y herramientas para maquinas de
produccioén y lineas automatizadas.

https://compotech.com

Amplia sus servicios
internos de composites

En colaboraciéon con ATL Composites, la em-
presa nautica australiana crece hacia la fabri-
cacién B2B, proporcionando a la construccion
de embarcaciones, al consumo y a otras indus-
trias la fabricacién de tapones de composite de
gran formato.

Edencraft International (Geelong, Victoria, Aus-
tralia), un fabricante de barcos de pesca en alta
mar de fibra de vidrio de entre 6 y 7,77 metros,
anuncia su paso a la fabricacion de tapones de
composite para constructores de embarcacio-
nes, empresas de piscinas y mas, con la ayuda
adicional de su asociaciéon con ATL Composi-
tes (Molendinar, Queensland, Australia).

Edencraft International se fundé hace 35 anos,
y originalmente se especializaba en lanchas
motoras de competicion y buques de pesca en
alta mar, con un gran ndmero de seguidores
por su casco 233 Formula. Edencraft, que aho-
ra es un concesionario autorizado de Mercury
y Mercruiser y una tienda minorista de articu-
los nauticos con la capacidad de dar servicio a
todas las marcas de barcos y motores fuerabor-
da mds importantes, estd vinculada a Edencraft
Marine, que funciona como centro de servicio
para la comunidad de Geelong en general, y a
Edencraft Creative, que se ha establecido para
fabricar tapones y moldes para constructores
de barcos y otras industrias de forma interna.
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* fresado de tapones para piscinas en verano

En 2016, Eden International fue comprada por
los padres de la actual gerente general, Josie
Maher-Eastman, quienes cambiaron el enfoque
de la empresa en la madera a los compuestos
con una inversiéon en una CMS Poseidon de dl-
tima generacion, una fresadora CNC de cinco
ejes de alta velocidad.

Ahora, a los 28 afos, Josie tiene un papel fun-
damental en el grupo, supervisando las ope-
raciones de las tres empresas. “Los gerentes
comerciales de finanzas y produccién me re-
portan a mi, y recientemente designamos a un
gerente de desarrollo comercial para que nos
ayude con nuestro marketing y ventas, lo que
alivia un poco la presion”.

En 8 afos, las empresas han crecido de dos
personas a 45 empleados. Junto con la inver-
sion en los Ultimos equipos, materiales y dise-
fo, la clave para la expansion de Edencraft es

* Fresado de pasta para cascos Féormula 255.




la comercializacién de los valores de marca
de una empresa con una imagen y una pers-
pectiva contempordneas, y un genuino apoyo
al cliente. En el Salén Nautico Internacional
Sanctuary Cove 2024 en mayo, Edencraft Inter-
national lanzé su modelo de barco mas gran-
de hasta la fecha, el 255 Formula, que segin
Maher-Eastman tuvo “una respuesta increible”.

“Con 7,77 metros, ese modelo es nuestro nue-
vo buque insignia, y también ha logrado atraer
a nuevas personas a la marca; personas que
buscan un barco con mas lujos que normal-
mente no encontrarias en un barco de pesca en
alta mar de alto rendimiento”, dice. Ademas, el
paso a los materiales compuestos fue crucial.

“Como no somos de la industria marina, nos
sorprendié que la gente todavia use madera
cuando [hay] productos que no se pudren y
requieren menos mantenimiento. Trajimos una
mirada nueva y un nuevo enfoque. Ofrecemos
una garantia estructural del casco de 10 afos,
por lo que usar un tablero compuesto de alta
densidad o fibra de vidrio sélida tenia mas sen-
tido”.

Maher-Eastman, que se expandi6 a la fabrica-
cién B2B con Edencraft Creative, inicialmente
para abastecer su negocio de construccién de
barcos, se puso en contacto con ATL Compo-
sites para explorar los productos de la empresa
en las gamas Technirez y Duratec.

“Para los tapones, probamos productos de tres
proveedores australianos diferentes”, explica.
“El producto de ATL se mecanizé con el mejor
acabado y pudieron hacer un color azul perso-
nalizado para nosotros. Se ve muy bien en las
fotos y se adapta a nuestra marca”.

Technirez R2576 es una pasta para herramien-
tas de alto rendimiento con propiedades de
mecanizado optimizadas. La carcasa de epoxi
estd mecanizada por CNC para producir una
superficie de herramientas duradera que man-
tendrd el vacio y resistird numerosos tirones. El
R2576 presenta una baja exotermia y contrac-

cién cuando se aplica en espesores de hasta
40 milimetros y se puede mecanizar después
de un dia.

La imprimacion de lijado Duratec 707-061 EZ
también se utiliza en la preparacién de los ta-
pones en Eden Creative. La imprimacién es un
producto facil de lijar que se puede rociar a un
espesor alto para eliminar defectos y luego lijar
y pulir hasta obtener una superficie lisa y sin
porosidad.

Desde noviembre de 2023, Edencraft Creati-
ve ha conseguido clientes de alto perfil en la
industria de las piscinas, trabajando con Sum-
mertime Pools y el constructor de barcos mas
grande de Australia, Riviera Motor Yachts. “So-
mos ambiciosos”, reconoce Maher-Eastman.

“Nuestro objetivo es ser el nimero uno en la
fabricacion de tapones compuestos de gran
formato. Como constructores de barcos, somos
expertos y los socios perfectos para los fabri-
cantes de diversas industrias. Nuestro proximo
paso es la exportacion. El délar australiano nos
hace competitivos en costos con mercados
como el de EE. UU.".

De cara al futuro, Edencraft tiene en mente una
serie de innovaciones, incluidos modelos de
consola central. En cuanto a Edencraft Creati-
ve, Maher-Eastman dice que estan ansiosos por
realizar “mas trabajos de enchufado para di-
ferentes industrias, piscinas, barcos para noso-
tros y otros, caravanas y autocaravanas, trenes
y camiones, cohetes, infraestructura y arquitec-
tura y, finalmente, contratos gubernamentales
y de defensa. Hay un mundo de oportunidades
ahf afuera”.

NdeR.: . Fuente de todas las imagenes: Eden-
craft International

www.edencraft.com.au

- Afo 33 - N° 162 - JULIO/AGOSTO 2024

Editorial Emma Fiorentino Publicaciones Técnicas S.R.L.



Aimplas

Argenfrio
Asociacion PVC
Curso Regular CAIP
CPIC Brasil
DUKAMAR

Ecoplas

Editorial Emma Fiorentino 18 -

Expo Solar 2024
Gaston Fiorentino
GNEUSS

lgasa

JM MUNTADAS
Kamik Argentina S.R.L.
Medano

Pamatec
Proveedora Quimica
Simpa Grupo

Steel Plastic

Feria internacional de barcos y deportes acuatico

N —— INDICE

26

27

30

8

1

3

28 - 41
61- 62- Ret. Contr

6

32

3

6

B

Contratapa

Tapa - Ret. Tapa

29

N SUMARIO

Tiene un impresionante espacio de exposicion de 220.000 metros cuadrados 9 - 18

Anuncia los ganadores de la 12.2 edicion anual del premio Enlighten

Moldeo de nucleo activo: una nueva forma de fabricar piezas compuestas

Dow anuncia importantes cambios en su liderazgo para
Ameérica Latina y Argentina Matias Campodonico y Dolores Brizuela

ICS Internacional Composites Summit

AGY y UST Mamiya mejoran el equipamiento
de los Juegos Olimpicos con pértigas de fibra de vidrio

Restaura una tuberia de acero al carbono corroida con
una envoltura compuesta

BMW Group amplia el uso de sujetadores roboéticos impresos en 3D
Depodsito de combustible integral de material compuesto para

almacenamiento de hidrogeno en aeronaves desarrollado en el marco
de un proyecto de la Republica Checa

Amplia sus servicios internos de composites

19 - 24

33 - 41

42 - 43

44 - 45

46

47 - 48

49 - 54

55 - 58

58 - 60

Es propiedad de Editorial Emma Fiorentino Publicaciones
Técnicas SAL.

Nivel: Técnico
Industrial/Comercial

Registro de la
Propiedad Intelectual
N° 894126
ISSN 1515-8985

ANO 32 - N° 162
JULIO/AGOSTO 2024

EMMA D. FIORENTINO
Directora

MARA ALTERNI
Subdirectora

Dra Ing. PAULA G.V. LEON
Periodista Cientifica

Dra LIDIA MERCADO
Homenaje a la Directora y

Socia Fundadora:1978/2007

Los anunciantes son los Gnicos
responsables del texto de los anuncios

Las noticias editadas
no representan necesariamente
la opinién de la
Editorial Emma Fiorentino
Publicaciones Técnicas S.R.L.

SOMOS, ADEMAS, EDITORES DE LAS
REVISTAS TECNICAS:

INDUSTRIAS PLASTICAS
PACKAGING
PLASTICOS EN LA CONSTRUCCION
NOTICIERO DEL PLASTICO/
ELASTOMEROS
Pocket + Moldes y Matrices con GUIA
RECICLADO Y PLASTICOS
LABORATORIOS Y PROVEEDORES
EQUIPAMIENTO HOSPITALARIO
TECNOLOGIA DE PET/PEN
ENERGIA SOLAR
ENERGIA RENOVABLES/
ALTERNATIVAS
CATALOGOS OFICIALES

DE EXPOSICIONES:
ARGENPLAS

ARGENTINA GRAFICA

29 - N° 136 - Marzo / Abril de 2020

Ao

S.R.L. - A

écnicas

Editorial Emma Fiorentino Publicaciones T



