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UN NUEVO NIVEL EN 
RECICLAJE DE POLÍMEROS
Tecnologías de reciclado OMNI
Polímeros superlimpios en un solo paso de extrusión
PET/PS/PE/PP 

# E9

Numerosas homologaciones internacionales, como EFSA, Senasa,  
Anvisa, Invima, Digesa y otros confirman la alta eficacia de limpieza 
también para el contacto directo con alimentos. 

www.gneuss.com



Un perfil que
va con vos 
es ese que te acompaña en todo proceso, 
creando más de 600 matrices personalizadas
que se adaptan al diseño y necesidad de tu negocio. 
También es aquel que sale de Argentina 
y llega a cada rincón de Sudamérica para que
cada vez más personas cuenten con nuestros productos.
Pero por sobre todas las cosas, es el que entiende
tus necesidades y las transforma en oportunidades.

Perfiles que van con vos

Conocé más sobre nosotros en
www.steelplastic.com.ar
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Voith funda Voith HySTech para sistemas 
de almacenamiento de hidrógeno

La nueva empresa con sede en Alemania atenderá las crecientes necesidades de los clientes, aprovechando las fortalezas existentes en 
CFRP y la experiencia automotriz.

 
● El sistema de almacenamiento de hidrógeno Voith Plug & Drive en 
la parte trasera de la cabina del conductor de una cabeza tractora. 
Fuente | Grupo Voith

El 1 de abril, el Grupo Voith (Heidenheim, Alemania) fundó Voith 
HySTech GmbH, con sede en Garching, Alemania. Con la nueva 
empresa, Voith refuerza su posición en el creciente mercado de las 
tecnologías del hidrógeno y se centra en los sistemas de almacena-
miento de hidrógeno para vehículos pesados. “Con la fundación de 
Voith HySTech GmbH, podemos satisfacer las crecientes necesida-
des de los clientes de manera específica y aprovechar el potencial 
de crecimiento existente en el sector del hidrógeno con nuestra 
amplia experiencia”, afirma el Dr. Toralf Haag, director ejecutivo 
de Voith.

Como especialista en productos de polímeros reforzados con fibra de carbono (CFRP), combinado con más de 10 años de experien-
cia en la industria y el sector de la automoción, Voith tiene un amplio conocimiento de los sistemas de tanques de hidrógeno. Sobre 
esta base, Voith ha desarrollado un sistema de almacenamiento de H2 Plug & Drive listo para instalar para vehículos pesados. Desde 
diciembre de 2023, los tanques de hidrógeno de 700 bar integrados en él están aprobados para el uso en carretera necesario para su 
comercialización en Europa (lea “Voith Composites certifica Carbon4Tank remolcado para uso en carretera”). A través de la nueva 
empresa, Voith dice que está aunando el conocimiento de ambos sectores para explotar plenamente las posibilidades de la tecnología 
del hidrógeno y contribuir a la descarbonización del transporte pesado.

https://voith.com
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Tiempo de lectura: 21 min.

• Un factor integrador de todas las tendencias inter-
nacionales sobre el plástico
• Un espacio con respuestas inmediatas a todas las 
urgencias que genera el mercado: 

● soluciones para impulsar la descarbonización, 
● la economía circular, 
● la digitalización 
● y la inteligencia artificial

La Rural, Pabellón verde, 4 al 7 de Junio 
de 2024 horario de 14:00 a 20:00 hs 

Regítrese online gratis
Prohibida la entrada de menores 

de 18 años

Argenplás 2024, Exposición Internacional del Plás-
tico, que se realiza cada 2 años en Buenos Aires, 
Argentina, continúa avanzando rápidamente en la 
organización bajo el lema:  

“Últimas innovaciones en cumplimiento del con-
cepto de la economía circular”- Más de 12 mil visi-
tantes del más destacado perfil profesional están es-
perando el mayor encuentro de negocios de y para 
la industria plástica de Argentina y América Latina.

La industria, en el mundo, dio un giro donde prio-
riza todo lo que necesita y visitar la exposición es 
la razón principal para actualizarse hacia dónde se 
dirige la tecnología y los esfuerzos para alcanzarla, 
hacia dónde se proyecta y los medios que motoriza:

Temas notables que desarrollará la exposición, entre 
otros:

• Fabricación aditiva, también conocida como im-
presión 3D.
• La Revolución industrial 4.0 o cuarta revolución 
industrial, con la transformación de las fábricas en 
un ámbito también conocido como la industria de 
la manufactura de avanzada. 
• La innovación, despierta mucha curiosidad y ten-
drá un papel principal en la convocatoria, dado que 
los temas más interesantes serán abordados siguien-
do las tendencias mundiales.
• La robótica, su avance promueve el impulso ace-
lerador de Fábricas inteligentes (Smart Factory). Es el 
resultado inequívoco de investigación, desarrollo e 
invención y es tan valioso su aporte como la contri-
bución de la automatización que ha dado en las úl-
timas décadas saltos olímpicos en su desarrollo para 
inesperadas aplicaciones y asombrosos resultados.
• La digitalización que, con su activa participación, 
se ha integrado para mejorar los procesos y la com-
petitividad y su valioso aporte que ha optimizado 
todos los sistemas. 
• El aporte de los plásticos en los distintos ámbitos 
de la construcción liviana: construcción, náutica, 
etc.
• Las últimas tecnologías para resolver las “5R”, Re-
ducir, Rechazar, Recuperar, Reusar, Reciclar. 

Perfil de visitantes

Argenplás 2024 es un encuentro de profesionales 
con un perfil seleccionado para brindar al expositor 
un ambiente favorable para hacer negocios: 
• Empresarios, ejecutivos, ingenieros, técnicos y 
profesionales relacionados con el sector.
• Fabricantes, transformadores y usuarios de pro-
ductos plásticos.
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• Transformadores de materias primas.

Personas de niveles gerenciales, tecnología y pro-
ducción, ventas y marketing de todos los sectores 
de la industria:

• Automotriz y Transportación
• Construcción
• Ingeniería eléctrica
• Electrónica y mecánica
• Telecomunicaciones
• Productos para el hogar
• Laboratorios medicinales,
• Veterinarias y cosméticos
• Medicina y cuidado de la salud, entre otros.

Rubros

Argenplás 2024, es la cita obligada que cada dos 
años, compañías nacionales e internacionales de 
los siguientes rubros se encuentran en el espacio 
apropiado para encarar el futuro de sus empresas:

• Máquinas y Equipamientos
• Automación y Control de Calidad
• Moldes y Herramientas
• Materias Primas y Productos Químicos
• Caucho
• Packaging
• Transformadores de Plástico, Productos
• Terminados y Semi Elaborados
• Medio Ambiente y Reciclaje
• Plásticos reforzados, composites, poliuretano y 
rotomoldeo.
• Entidades, Asociaciones, Bancos, Servicios y Re-
vistas Técnicas

Ficha Técnica:

Evento: ARGENPLAS XIX Exposición Internacional 
de Plásticos 2024     
Fecha: 4 al 7 de Junio de 2024
Cantidad de visitantes: + de 12.000
Horario de Exposición: 14:00 a 20:00 hs
Horario de Acreditación: 13:45 a 20:00 hs
Lugar: La Rural, Predio Ferial de Buenos Aires
Pabellón: Verde
Organizadores: CAIP - Cámara Argentina de la In-
dustria Plástica
Realiza: MBG & EVENTS
Comercializa PWI EVENTS
Catálogo oficial, prensa y difusión: Editorial Emma 
Fiorentino.

Los plásticos en la 
economía circular

(Primera parte de dos)
Por el Ing. Ariel Galbiati 

para la Editorial Emma Fiorentino

Introducción
Como sabemos, los plásticos son sustancias quími-
cas sintéticas denominadas polímeros, su estructura 
es de tipo macromolecular y pueden ser moldeados 
por medio de calor y/o presión. 
Estos polímeros son grandes agrupaciones de mo-
nómeros unidos mediante un proceso químico 
llamado polimerización y ofrecen un balance de 
propiedades muy interesante en comparación con 
otros materiales, como por ejemplo poco peso, 
resistencia mecánica, resistencia a los agentes am-
bientales, propiedades ópticas, buena terminación 
superficial, facilidad y velocidad de producción, 
etc.
El término “plástico” se refiere al estado del ma-
terial y no al material en sí mismo, los polímeros 
sintéticos, normalmente llamados plásticos, son 
materiales sintéticos que pueden alcanzar el esta-
do plástico, que es cuando el material se encuentra 
fluido o viscoso y no ofrece resistencia a esfuerzos 
mecánicos, por lo que puede ser moldeado.
Por lo tanto, “plástico” es una manera de referirse 
a ciertos materiales sintéticos que son capaces de 
entrar en un “estado plástico” que se logra cuando 
el material de estado sólido se transforma al estado 
plástico usualmente por medio del calor.
Hoy en día existe una enorme variedad de plásticos 
con diferentes características y propiedades, cada 
uno de ellos para aplicaciones determinadas.

Propiedades
Algunas de las principales propiedades y caracterís-
ticas generales de los plásticos son :

● Facilidad de procesamiento
● Bajo costo de producción
● Reducido peso
● Buena aislación eléctrica
● Buena aislación acústica
● Buenas propiedades ópticas
● Buena aislación térmica
● Impermeabilidad
● Resistencia a la corrosión
● Reciclabilidad

Y de entre todas ellas, una de las prin-
cipales características de los plásticos 
es que pueden ser “reciclados”.

Reciclado del plástico
El reciclado de plástico es el proce-
so de recuperación de los desechos 
o residuos de los materiales plásticos.
Los principales destinos del plástico 
reciclado son la reutilización directa, 
el empleo como materia prima para 
la fabricación de nuevos productos 
y su uso como combustible o como 
nuevos productos químicos.                                                                                                                       

Etapas en el reciclado de los plásticos
Pueden considerarse diferentes etapas en el proceso 
de reciclado de los plásticos, básicamente serían la 
recolección, la concentración o acopio, la clasifica-
ción y el procesamiento químico o mecánico.

Recolección
Un sistema de recolección diferenciada se basa en 
el principio fundamental que es la separación en 
los hogares, los comercios y las empresas, de los 
residuos en dos grupos básicos, residuos orgánicos 
por un lado y residuos inorgánicos por otro.
Los residuos orgánicos están constituidos en general 
por restos de alimentos y los inorgánicos por meta-
les, vidrio y plásticos. 
En un sistema de recolección adecuadamente orga-
nizado, los residuos deberían colocarse en bolsas 
diferenciadas, en la vía pública, para que sean re-
colectados y derivados a sus respectivas formas de 
tratamiento.
En un sistema desorganizado son los recolectores 
informales los que abren las bolsas de residuos no 
diferenciados, en la vía pública y extraen los dife-
rentes materiales reciclables.

Centro de acopio 
Es el lugar donde se reciben los residuos plásticos 
a granel o ya compactados en fardos y que normal-
mente son almacenados a la intemperie, por lo que 
existen limitaciones para el almacenamiento pro-
longado en estas condiciones ya que la radiación 
ultravioleta puede afectar la estructura del material, 
motivo por el que se recomienda no dejar el mate-
rial expuesto más de dos o tres meses.
 
Clasificación
Luego de la recepción se realiza la clasificación de 
los productos por tipo de plástico y color, esto pue-

de hacerse en forma manual o a través de la tecno-
logía de clasificación automática utilizadas en los 
países desarrollados. 
Obviamente esta etapa se facilita si existe una entre-
ga diferenciada del material, la que puede lograrse 
con el apoyo por parte de los organismos munici-
pales.

Reciclado Mecánico
El reciclado mecánico es un proceso físico por me-
dio del cual el plástico industrial o postconsumo se 
recupera para permitir su utilización posterior. Es el 
proceso más difundido, pero por sí solo no es su-
ficiente para procesar la totalidad de los residuos. 
Los plásticos que son reciclados mecánicamente 
provienen de dos fuentes :
Por un lado los residuos de fabricación o scrap, que 
son los residuos que quedan al pie de la máquina, 
tanto en la industria petroquímica como en la trans-
formadora. 
Esta clase de residuos es más fácil de reciclar por-
que está limpio y homogéneo en su composición al 
no estar mezclado con otros tipos de plásticos. 

Algunos procesos de transformación, como el ter-
moformado, generan entre un 30% y un 50% de 
scrap, que normalmente es reciclado. 
Y por otro lado los residuos plásticos proveniente de 
la masa de Residuos Sólidos Urbanos o RSU, que a 
su vez se dividen en tres clases: residuos plásticos 
simples que han sido clasificados y separados, resi-
duos mixtos en que los diferentes tipos están mez-
clados entre sí y residuos combinados con otros re-
siduos varios como papel, cartón y metales.
Básicamente el método consiste en separar los plás-
ticos por clase, lavarlos y triturarlos para conver-
tirlos en trozos pequeños que luego se funden en 
moldes para producir nuevos productos.
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Plásticos en la industria 
automotriz

(Primera y segunda 
parte de dos)

Por el Ing. Ariel Galbiati 
para la Editorial Emma Fiorentino

Día a día, en todo el mundo, crece el uso de los 
polímeros y elastómeros en la industria  automóvil.
La utilización es cada vez más frecuente por varios 
motivos y los materiales metálicos, ferrosos (como 
el acero) y no ferrosos, van siendo reemplazados 
por los plásticos, poco a poco, en gran cantidad de 
piezas.

Hoy en día uno de los factores más importantes que 
se tiene en cuenta al momento de diseñar o definir 
componentes es el peso, por ello materiales metá-
licos como el acero, van siendo reemplazados por 
plásticos o incluso por aluminio, como alternativa.
Otros factores, también muy relevantes son la posi-
bilidad de lograr diseños o formas más complejas, 
la mejor resistencia a la corrosión y el reciclaje, que 
ayuda a la protección del medio ambiente y los re-
cursos naturales.

• Menor peso
• Menor costo de la MP
• Menor costo por pieza terminada
• Mayor facilidad de procesamiento
• Resistencia a la corrosión
• Posibilidad de reciclar
• Mayor libertad para el diseño de formas comple-
jas
• Mayor resistencia a la fricción
• Mejor absorción de energía durante un impacto
• Mayor resistencia al ataque de productos quími-
cos 
• Posibilidad de ser pintados o recubiertos
• Combinación con otros materiales para 
mejorar estética
• Propiedades de aislamiento térmico, 
eléctrico y acústico

Desde sus inicios, el uso de los plásti-
cos en automóviles ha experimentado 
un crecimiento exponencial, en especial 
durante los últimos 40 años, desde unos 
pocos kilogramos por vehículo a más 100 

Metanólisis, consiste en la aplicación de metanol 
en el PET, el poliéster se descompone en sus mo-
léculas básicas las que pueden ser repolimerizadas 
para producir resina virgen. 
Estos procesos tienen costos y características dife-
rentes, algunos requieren residuos plásticos separa-
dos por tipo de resina mientras que otros, como la 
pirolisis, permiten utilizar residuos plásticos mixtos.

Recuperación energética
El reciclado energético consiste en utilizar el plás-
tico como combustible para la generación de ener-
gía.
Es fundamental destacar que se pueden economizar 
grandes cantidades de recursos naturales no reno-
vables cuando en los procesos de producción se 
utilizan materiales reciclados. 

El uso de los materiales reciclados puede contribuir 
a evitar la sobreexplotación de los recursos consi-
derados renovables como son los bosques, evitando 
impactos graves para los ecosistemas como la defo-
restación, erosión y desertificación. 

Además con productos reciclados se reduce el con-
sumo energético y cuando se consumen menos 
combustibles fósiles se genera menos dióxido de 
carbono y se previene el efecto invernadero. 
La generación de otros gases nocivos provenientes 
de combustiones, tales como el óxido de azufre y 
nitrógeno, productores de la lluvia ácida, también 
se reduce.

Por todo esto y mucho más, 
es “mejor reciclar

Los plásticos en la 
economía circular

(Segunda parte de dos)
Por el Ing. Ariel Galbiati 

para la Editorial Emma Fiorentino

Reciclado Químico
Son procesos mediante los cuales las moléculas de 
los polímeros son rotas y originan materias primas 
básicas que pueden ser utilizadas para producir 
nuevos plásticos.
Este método consiste en la degradación del plástico 
mediante calor u otros métodos.
Algunos de los métodos de reciclado químico pre-
sentan la ventaja de no es necesario separar los di-
ferentes tipos de plásticos porque permiten procesar 
residuos plásticos mixtos reduciendo de esta mane-
ra los costos de recolección y clasificación y origi-
nan a productos finales de elevada calidad.

Los principales procesos actuales son:
Pirolisis, consiste en la rotura de moléculas por ca-
lentamiento en el vacío, este proceso genera hidro-
carburos que pueden ser procesados en refinerías.
Hidrogenación, aquí los plásticos son tratados con 
hidrógeno y calor, las cadenas poliméricas se rom-
pen y se convierten en un fluido sintético que se 
puede utilizar en refinerías y plantas químicas.
Gasificación, los plásticos son calentados con aire 
o con oxígeno y se obtienen gases de síntesis, como 
monóxido de carbono e hidrógeno, que pueden 
ser utilizados para producir metanol o amoníaco o 
como agentes para la elaboración de acero en hor-
nos de venteo.

Quimiólisis, se apli-
ca a poliésteres, po-
liuretanos, poliace-
tales y poliamidas, 
necesita materiales 
separados por tipo 
de resina y consiste 
en la aplicación de 
procesos como hi-
drólisis, glicólisis o 
alcohólisis para re-
ciclarlos y transfor-
marlos nuevamente 
en sus monómeros.

1312

kilogramos de media por coche producido desde el 
2000.
Existen diversos estudios sobre los tipos de mate-
riales utilizados en la producción de las piezas 
que componen un automóvil, puede estimarse que 
aproximadamente un 15% corresponde a materia-
les plásticos.
Sin plásticos, los automóviles de hoy en día serían 
entre 200 y 300 kg más pesados.
Un hito fundamental en la aplicación de los plásti-
cos fue la producción de tanques de combustible.
A través del soplado o inyección se puede conseguir 
formas completas que permiten su adaptación a los 
lugares disponibles en el automóvil facilitando el 
proceso de diseño.
Si se consideran los materiales no metálicos usados 
en un automóvil actual, porcentualmente, el mate-
rial más utilizado es el PP (polipropileno) que repre-
senta casi un 30% en peso, lo sigue el caucho en 
los neumáticos, luego los polímeros de ingeniería y 
elastómeros varios.
A modo de ejemplo, se puede destacar el uso del 
PP ya que ofrece una alta resistencia química, una 
resistencia al calor mayor que la de otros materiales 
como el PE (polietileno) , buena resistencia mecáni-
ca y eléctrica y la posibilidad de incorporar cargas, 
como son el negro de humo y diversas fibras. 
El PP cargado con EPDM (Etileno Propileno Dieno) 
es el material más utilizado para la producción de 
paragolpes, además se utiliza para la conformación 
de depósitos de diversos líquidos, alerones, cober-
tores, etc.
El PVC (policloruro de vinilo) está ampliamente 
difundido en algunos tubos flexibles, juntas, recu-
brimientos y como revestimiento aislante de cables 
conductores, principalmente por su bajo costo, alta 
flexibilidad y resistencia a la combustión.

El PU (poliuretano) se aplica en sistemas de absor-
ción de energía, juntas, alerones, aislación térmica 
y acústica.
El ABS (acrilonitrilo butadieno estireno) por ser un 
material de gran tenacidad, dureza y estabilidad 
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dimensional, se utiliza para la producción de gri-
llas, carcazas, guanteras, cobertores y apoyabrazos. 
La PA (poliamida) ofrece alta resistencia a la fati-
ga, al impacto y a la abrasión, se emplea en grillas, 
ventiladores y carcazas. El PC (policarbonato) y el 
PMMA (polimetilmetacrilato) por su transparencia, 
resistencia al impacto y posibilidad de lograr formas 
geométricas complejas, han reemplazado al vidrio 
y se usan en ópticas.  El PE (polietileno) presenta 
buena resistencia a la humedad, es muy económi-
co, fácil de procesar y de combinar con otros mate-
riales para mejorar sus características, se utiliza en 
tanques, juntas y recubrimientos variados. Se consi-
dera que actualmente la aplicación de los plásticos 
en los automóviles pasa por una meseta, a un nivel 
relativamente alto, ya que entre el 14% y el 17% del 
peso total de un vehículo, un porcentaje tan eleva-
do de presencia en la industria del automóvil cons-
tituye prueba del éxito de estos materiales. 

A pesar de que la curva de crecimiento del uso de 
los plásticos es menos pronunciada, se ve estabi-
lizada en un punto bastante elevado, pero podrá 
seguir creciendo bajo determinadas condiciones, 
por ejemplo, cuando la aplicación de componentes 
plásticos para piezas de carrocería de grandes su-
perficies se concrete o cuando se produzca el cam-
bio del vidrio al policarbonato en la fabricación de 
las ventanillas y luneta trasera. 

Los plásticos han resultado ser decisivos en los 
avances en la seguridad, el rendimiento en los au-
tomóviles y en un uso más eficiente del combusti-
ble. Como constituyen el 50% del volumen en los 
automóviles nuevos, pero sólo el 15% del peso, 
esto ayuda a hacer los vehículos más livianos y más 
eficientes en el uso del combustible y con menor 
emisión de gases. Mirando hacia el futuro, se prevé 
la unificación de materiales para mejorar los costos 
de producción, facilitar el reciclaje, requerir menor 
cantidad y variedad de instalaciones para la trans-
formación y poder utilizar una menor variedad de 
materiales.El ahorro de combustible puede ser de 
hasta ½ litro cada 100 km, lo que significa alrede-
dor de 750 litros para un automóvil que recorrió 
150.000 km. Y esto implica un beneficio si se pien-
sa en la contaminación generada por cada vehícu-
lo. Muchos opinan que el futuro del automóvil es 
la personalización, si esto es cierto, los plásticos 
pueden contribuir de forma decisiva a la produc-
ción rentable de un modelo en pequeñas series y a 
que se dé respuesta a los requerimientos de equipa-
miento más personales de los clientes.   

La unión de diferentes grupos de componentes 
para conformar módulos representa la condición 
ideal para cumplir con las nuevas exigencias de los 
clientes de hoy y del futuro cercano. Naturalmente, 
metales y plásticos van convivir por largo tiempo, 
pero la tendencia hacia los plásticos seguirá firme.
Actualmente hay más de 100 clases de diferentes 
compuestos plásticos entre los componentes de 
un automóvil, que permiten cumplir con diferen-
tes funciones, desde lograr la resistencia mecánica, 
mantener un agradable aspecto, resistencia al calor 
y que además contribuyen a disminuir el peso total 
del vehículo. 
Las nuevas aplicaciones para estos materiales de-
penderán de las tecnologías de transformación que 
se sigan desarrollando, de la posibilidad de mezclas 
y combinaciones para mejorar características y del 
costo que implique la producción de grandes series 
de piezas.Las ventajas de los materiales plásticos 
sobre los metálicos en el rubro automotor otorgan a 
los primeros un mercado creciente, especialmente 
en remplazo del acero, y la aplicación seguirá cre-
ciendo de forma sostenida en el diseño y fabrica-
ción de automóviles en el futuro.

El IPA llevará adelante la Jornada “La petroquímica 
argentina frente a una nueva oportunidad. El cami-
no al desarrollo sostenible”, en ARGENPLÁS 2024
El Instituto Petroquímico Argentino (IPA) realizará el 
próximo 4 de junio, en el salón Ceibo de La Rural, 
la Jornada “La petroquímica argentina frente a una 
nueva oportunidad. El camino al desarrollo soste-
nible”, en el marco de la Exposición Internacional 
del Plástico “ARGENPLÁS 2024”. Este evento re-
presenta una oportunidad invaluable para todos los 
actores involucrados en la industria petroquímica 
en Argentina y en la región, ya que ofrecerá un es-
pacio único para la actualización, intercambio de 
conocimientos y networking entre profesionales, 
académicos, investigadores y empresas del sector. 

La petroquímica es un sector estratégico para el de-
sarrollo económico y tecnológico de Argentina, ya 
que desempeña un papel fundamental en la genera-
ción de empleo, la innovación y la competitividad 

de la industria nacional. En este sentido, la jornada 
sobre la petroquímica argentina frente a una nueva 
oportunidad y en camino al desarrollo sostenible, se 
presentará como una plataforma de excelencia para 
abordar los desafíos y oportunidades que enfrenta 
el sector en la actualidad, así como para promover 
la colaboración y la sinergia entre los diferentes ac-
tores involucrados. En esta edición, el presidente de 
dicha Jornada será Sergio Nabaes, gerente de Estra-
tegia y Desarrollo Sostenible de Profertil. 

Durante la jornada, se llevarán a cabo conferen-
cias, mesas redondas, paneles de discusión y pre-
sentaciones técnicas a cargo de destacados exper-
tos nacionales e internacionales en el campo de la 
petroquímica. Se abordarán temas de actualidad y 
relevancia para la industria, como la innovación 
tecnológica, la sostenibilidad ambiental, la eficien-
cia energética, la seguridad industrial y la normativa 
vigente, entre otros.

“Potenciando la circularidad de los 
plásticos con innovación”.

ECOPLAS es una asociación que está especializada 
en plásticos y medio ambiente. Impulsa el desarro-
llo sustentable de los plásticos en una economía 
circular para contribuir con la protección del am-
biente y la calidad de vida de la sociedad. Con mo-
tivo de ARGENPLÁS 2024 llevará adelante la Jor-
nada “Potenciando la circularidad de los plásticos 
con innovación”.Se realizará en la Sala Ceibo, en 
La Rural, el 5 de junio a ls 17 horas, email ecoplas@
ecoplas.org.ar

¿Porqué visitar Argenplás?

• A dos meses de su inauguración ya está todo el 
espacio contratado 
• Se abrió la lista de espera que adelanta el éxito 
de la Expo !
• Se evidencia la necesidad del mercado por desa-
rrollarse, conectarse y actualizarse

www.argenplas.com.ar
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El tejido trenzado seco RTM permite una 
fabricación más rápida y rentable de componentes 

de turbinas hidrocinéticas

Tiempo de lectura: 18 min.

El cambio de preimpregnado a RTM generó 
importantes ahorros de tiempo y costos para 
la fabricación de puntales de fibra de vidrio y 
láminas complejas de compuestos de fibra de 
carbono que impulsan los sistemas RivGen de 
ORPC.

Fundada en 2004, la empresa instaló su pri-
mer sistema de energía comercial RivGen en 
2019 en el pueblo de Igiugig, Alaska. El siste-
ma RivGen, con una potencia nominal de 40 
kilovatios a 2,25 metros por segundo de caudal 
del río, está diseñado como una solución de 
energía eléctrica para comunidades remotas. 
Integrado con la red principal de una comu-

nidad, el sistema RivGen actúa como fuente 
de energía primaria o de respaldo confiable y 
tiene el potencial de reducir la dependencia de 
la electricidad basada en combustibles fósiles.
El sistema RivGen en sí es modular, está dise-
ñado para facilitar su transporte y montaje y, 
cuando está operativo, está completamente 
sumergido bajo el agua. El agua fluye perpen-
dicular a las láminas curvas del sistema, que 
están suspendidas por una serie de puntales 
triangulares conectados a través de su centro a 
un eje de acero. Este conjunto se asienta sobre 
una cubierta entre dos largos módulos azules 
que recuerdan a los cascos de un catamarán. 
La posterior rotación del eje hace girar un ge-

nerador submarino ubicado en la estructura su-
mergida. Este generador convierte la potencia 
rotacional en electricidad, que se transmite a 
la costa a través de un cable de alimentación 
sumergido.

Los editores de CW están siguiendo las últimas 
tendencias y desarrollos en herramientas, des-
de lo básico hasta los nuevos desarrollos. Esta 
colección, presentada por Composites One, 
presenta historias recientes de CW que deta-
llan una variedad de tecnologías, procesos y 
materiales de herramientas.

Descargar colección
Ryan Tyler, vicepresidente de productos y ser-
vicios de ORPC, explica que el primer prototi-
po de RivGen se construyó en 2012, “y luego, 
para lo que consideramos nuestra iteración ac-
tual de turbina, ese trabajo realmente comenzó 
aproximadamente en 2015”.
A medida que ORPC avanzaba hacia su mode-
lo de producción, la empresa comenzó a ree-
valuar los métodos y materiales de fabricación 
que había estado utilizando para construir sus 
prototipos. Para finales de 2021, esto incluyó 
reevaluar cómo construyó las láminas y los 
puntales del sistema.
 En particular, las láminas de 18 pies de lar-
go plantearon un desafío de diseño. Tyler ex-
plica: “El rendimiento del RivGen se basa en 
las propiedades hidrodinámicas de las láminas; 
son como las alas de un avión”. Los primeros 
prototipos de láminas a subescala tenían una 
forma simple y estaban hechos de plástico o 
metal. “En el caso de las láminas de tamaño 
completo, la forma es un poco compleja, tam-
bién están retorcidas y miden 18 pies de lar-
go. Todo esto combinado puede crear desafíos 
bastante grandes, especialmente para algunos 
tipos de fabricación más tradicionales. Ésa es 
una de las razones por las que los compuestos 
nos resultan atractivos: su geometría comple-
ja”.

“El diseño compuesto es bastante complejo”, 
añade Tyler. “Algo a lo que ciertamente hemos 
dedicado mucho tiempo, especialmente en los 

últimos cinco o seis años, es tratar de mejorar 
nuestras propias capacidades internas en ese 
sentido”.
Matthew Barrington, ingeniero mecánico de 
ORPC, explica que el diseño compuesto ori-
ginal para las láminas y los puntales se hizo 
a partir de preimpregnado fabricado mediante 
laminado manual y curado en autoclave. Sin 
embargo, “los materiales son bastante caros y 
el proceso requiere mucho tiempo y muchas 
horas de trabajo”, afirma. “Dos factores a tener 
en cuenta cuando se fabrican láminas son el 
precio del material y también el precio de la 
pieza terminada. Y si hay una gran diferencia 

Ocean Renewable Power Co. (ORPC, Portland, Maine, EE. UU.) desarrolla soluciones de energía 
hidroeléctrica compatibles con ríos y mareas oceánicas. 

Aprenda a reducir el costo y el tiempo de las 
herramientas
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entre esos dos, entonces tal vez el proceso sea 
demasiado complicado o requiera demasiadas 
horas de trabajo”.
La empresa decidió buscar opciones compues-
tas alternativas. A principios de 2022, ORPC so-
licitó cotizaciones y se conectó con Hawthorn 
Composites (Miamisburg, Ohio, EE. UU., una 
división de Spintech Holdings Inc.), un fabri-
cante que se especializa en el uso de fibra seca 
y moldeo por transferencia de resina (RTM), 
principalmente para componentes de aviones 
de defensa. Craig Jennings, director ejecutivo 
de Hawthorn Composites, explica que la em-
presa presentó una propuesta para fabricar lá-
minas y puntales de forma más rápida y eco-
nómica, utilizando RTM y preformas trenzadas 
en seco proporcionadas por A&P Technology, 
socio proveedor frecuente de Hawthorn (Cin-
cinnati, Ohio, EE. UU.).

Rediseño para trenza seca, RTM
Durante los siguientes meses, Hawthorn y A&P 

Technology trabajaron con ORPC en iteracio-
nes de diseño para los puntales y láminas, a 
partir de cupones de prueba.
Los principales objetivos de las piezas, dice 
Barrington, eran la durabilidad (el sistema Ri-
vGen tiene una vida útil diseñada de 25 años), 
la rigidez y la fatiga. Las láminas en particu-
lar “pasan por millones de ciclos, casi miles 
de millones, a lo largo de su vida, y necesitan 
poder flexionarse hacia adelante y hacia atrás 
muchas veces, y deben ser lo suficientemente 
rígidos para mantener su forma incluso bajo 
cargas bastante altas. ,” él dice. ORPC también 
quería que la geometría de los diseños de las 
piezas finales coincidiera lo más posible con 
los diseños originales.
Láminas de turbina hidroeléctrica de fibra de 
carbono fabricadas con moldeo por transferen-
cia de resina y trenza seca.
Listo para el montaje. Hawthorn Composites 
fabrica láminas (arriba, fibra de carbono/epoxi) 
y puntales (abajo, fibra de vidrio/epoxi) para 
ensamblar en el sistema RivGen. Crédito de la 
foto: CW

Puntal compuesto de fibra de vidrio para tur-
bina hidroeléctrica.
A&P Technology proporcionó las propiedades 
del material, que ORPC comparó con las pro-
piedades del preimpregnado original utiliza-
das para diseñar las piezas prototipo. Luego, 
ORPC hizo fabricar paneles de prueba de cu-
pones planos con varios tipos de material tren-
zado A&P, que se probaron en el laboratorio de 
ORPC en Brunswick, Maine. Después de varias 
rondas de pruebas, “conectamos los datos del 
material a nuestros modelos 3D y luego pudi-
mos simular las láminas de Hawthorn y definir 
la disposición y el número de capas”, expli-
ca Barrington. Se utilizaron los software ANSA 
(Beta CAE, Root, Suiza) y SolidWorks (Dassault 
Systèmes, Vélizy-Villacoublay, Francia) para 
el modelado de análisis de elementos finitos 
(FEA).
A continuación, Hawthorn comenzó a crear 
artículos de prueba para ayudar a verificar y 
optimizar el diseño. Jennings señala que las lá-
minas plantearon más desafíos en el proceso 

de diseño que los relativamente simples punta-
les. “Tienen un borde de ataque grueso y curvo 
y soportan mucha más carga con el tiempo”, 
dice. Debido a la forma, había más posibilida-
des de que se arrugaran durante la colocación 
o la infusión, lo que Hawthorn tuvo que des-
cubrir cómo evitar. Las láminas también son 
huecas para reducir el peso, por lo que es ne-
cesario fabricar cada pieza de 18 pies en dos 
mitades rellenas de espuma en el medio.
“Fue un proceso de aprendizaje planificado 
que requirió varias iteraciones y luego, una vez 
que lo ajustamos, avanzó bastante bien”, dice 
Tyler. Se utilizaron pruebas visuales y ultrasóni-
cas en las primeras iteraciones de láminas, así 
como muestras de láminas que se construyeron 
a lo largo del camino.

Materiales: láminas de fibra de carbono, pun-
tales de fibra de vidrio.
Después de este proceso iterativo de diseño y 
prueba, las láminas que Hawthorn construye 
hoy están hechas de compuestos de fibra de 
carbono y los puntales de fibra de vidrio. “La 
fibra de vidrio es ideal porque es menos cos-
tosa, pero para las láminas, la fibra de carbo-
no es el único material disponible hoy en día 
que puede permitirnos hacer nuestras láminas 
lo más pequeñas posible y tan hidrodinámica-
mente eficientes como son”, dice Barrington. 
“Se podría utilizar fibra de vidrio, pero luego 
habría que utilizar una lámina más grande, lo 
que afectaría negativamente al rendimiento. La 
fibra de vidrio funciona bien para los puntales 
porque no tienen tanta carga y pueden ser más 
gruesos”.

Trenza de fibra de carbono seca equipada lista 
para moldear.
Tejidos trenzados de carbono y fibra de vidrio. 
Para fabricar los puntales y las láminas, prime-
ro, Hawthorn Composites corta y ensambla te-
las en sus instalaciones de Miamisburg, Ohio. 
Crédito de la foto: CW
Más específicamente, las láminas están he-
chas de una combinación de telas de fibra de 
carbono secas hechas a medida de A&P Tech-
nology, incluidas telas unidireccionales (UD) 
y trenzadas, en orientaciones de ±45°, 0° y 

±60°, infundidas con calidad industrial. Epoxi 
Hexion Epon 862 suministrado por Westlake 
(Stafford, Texas, EE. UU.). Las láminas se colo-
can en 17 capas por mitad, con una bolsa de 
vacío en el medio, unida en la línea de separa-
ción mediante una junta solapada escalonada. 
Tim Holtz, gerente de desarrollo comercial de 
Hawthorn Composites, señala que algunas de 
las capas incluyen cables de fibra de vidrio fue-
ra del eje para ayudar a facilitar la infusión de 
resina. Cada puntal está hecho de 36 capas de 
tela de fibra de vidrio trenzada QISO infundida 
con epoxi Westlake.

Jennings explica que se utilizaron telas per-
sonalizadas de “capas gruesas” de A&P Tech-
nology tanto para las láminas como para los 
puntales. El espesor relativo significa que es ne-
cesario colocar menos capas por pieza, “agili-
zando el proceso de colocación y permitiendo 
una progresión más rápida de las piezas a lo 
largo del proceso de fabricación. El tiempo de 
construcción mejorado facilita una implemen-
tación más rápida de la tecnología RivGen de 
ORPC en el campo”, afirma.

Proceso: RTM
CW tuvo la oportunidad de recorrer las insta-
laciones de Hawthorn en Miamisburg, Ohio, 
mientras se fabricaban varios puntales y lámi-
nas ORPC. Según Holtz, además de reducir los 
costos de material al cambiar de preimpregna-
do a fibra seca y resina líquida, el objetivo era 
reducir significativamente el tiempo de fabri-
cación.
El proceso comienza cortando y confeccio-
nando las telas necesarias para cada pieza. 
Hawthorn amplió su mesa de corte Autometrix 
(Grass Valley, California, EE. UU.) a 24 × 6 pies 
para cumplir con los requisitos de las láminas 
de 18 pies. 
Colocación de fibra de carbono en un molde 
de moldeo por transferencia de resina.                         

Herramientas de moldeo por transferencia de 
resina
Colocación de láminas. Los moldes de láminas 
fueron diseñados internamente y construidos 

Al final, ORPC recurrió a los compuestos tanto 
para las láminas complejas como para los pun-
tales que las unen al eje de acero.
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por un socio de la industria. Se requirieron va-
rias iteraciones de las láminas para establecer 
la mejor manera de colocar las estructuras cur-
vas y huecas de 18 pies. 
A continuación, los técnicos colocan las te-
las preparadas en moldes metálicos a juego, 
diseñados por Hawthorn y fabricados por sus 
socios. La disposición de los puntales sólidos 
es relativamente sencilla, explica Holtz, mien-
tras que las láminas son más complejas. Cada 
mitad de lámina hueca se coloca cuidadosa-
mente con una bolsa de vacío insertada en su 
interior, que se reemplaza con espuma Sicomin 
(Châteauneuf les Martigues, Francia) después 
de la infusión.

Una vez completado el laminado y cerrados 
los moldes, las piezas se transfieren a la sala de 
hornos de Hawthorn, que alberga seis hornos 
industriales de varios tamaños, siendo el más 
grande de 13 × 13 × 40 pies. La infusión RTM 
del epoxi se realiza en el horno durante más de 
2 horas, aplicando calor y vacío.

Una vez que las piezas se infunden y se en-
frían, se extraen de los moldes y pasan por va-
rios pasos finales de acabado. En las láminas 
huecas se inserta espuma.
- disposición del puntal compuesto de fibra de 
vidrio
-cerrar la herramienta de moldeo por transfe-
rencia de resina en el puntal compuesto de fi-
bra de vidrio
Diseño de puntal. Los puntales, que no necesi-
tan ser tan livianos como las láminas, están re-
cubiertos principalmente con tejido de fibra de 
vidrio trenzado. Después de cerrar los moldes, 
tanto los puntales como las láminas se infun-
den con epoxi bajo calor y se empaquetan al 
vacío en un horno industrial.

En última instancia, las láminas se unirán a los 
puntales durante el ensamblaje y los puntales 
al resto del sistema RivGen. Para facilitar este 
proceso, es necesario perforar 45 orificios por 
puntal y seis orificios en cada lámina, que lue-
go se colocan con casquillos compuestos de 
fibra de vidrio donde la lámina se unirá a las 
placas de metal.

Para las primeras iteraciones, Hawthorn perfo-
ró todos estos agujeros a mano, lo que lleva 
hasta 8 horas por puntal. Para pasar a la pro-
ducción de las piezas, Hawthorn adquirió un 
enrutador ShopBot Tools (Durham, Carolina 
del Norte, EE. UU.) específicamente para ace-
lerar este proceso. Los técnicos de Hawthorn 
pueden programar el enrutador ShopBot en 
aproximadamente 20 minutos y luego puede 
funcionar con manos libres, demorando 2 ho-
ras o menos por pieza.

Una vez que se completan todos los pasos, las 
láminas y los puntales terminados se envían a 
ORPC en Maine o Quebec para ensamblarlos 
con el resto del sistema RivGen.
Perforación automatizada para puntal de turbi-
na hidroeléctrica compuesta de fibra de vidrio.
Perforación manual de agujeros en láminas de 
turbinas hidroeléctricas compuestas de fibra de 
carbono.

Últimos retoques. Para acelerar el acabado de 
los puntales, Hawthorn adquirió un enrutador 
ShopBot automatizado y manos libres para per-
forar agujeros en cada pieza (imagen superior). 
Se perforan a mano agujeros en las láminas de-
bido a su tamaño y se pintan para terminar.

Según Jennings, en comparación con el diseño 
anterior de preimpregnado colocado a mano, 
los nuevos puntales redujeron los costos de fa-
bricación en un 20% y las láminas revisadas 
redujeron los costos en un 35% y el tiempo de 
ciclo en un 70%. Holtz dice que uno de los 
mayores factores que ahorran tiempo es duran-
te el proceso de colocación: la colocación de 
telas trenzadas secas y más gruesas es mucho 
más rápida que los preimpregnados más del-
gados utilizados anteriormente. Gran parte del 
ahorro de costos se debe al uso de materias 
primas de menor costo y a la capacidad de la 
trenza de utilizar menos capas generales de las 
necesarias para una versión preimpregnada.

“Hawthorn utiliza materias primas relativa-
mente menos costosas (fibra seca y resina lí-
quida) y herramientas de mayor calidad para 

agilizar el proceso de laminado”, afirma Tyler. 
“Este tipo de proceso requiere mayores costos 
generales para las herramientas, pero al final 
aún se obtienen piezas más rentables que se 
fabrican más rápido, con la misma calidad que 
las piezas preimpregnadas debido a sus herra-
mientas y proceso de vacío interno”.

Ampliar la producción de sistemas RivGen y 
desarrollar sistemas de mareas.
Desde 2022, Hawthorn ha entregado alrede-
dor de seis conjuntos de barcos de seis láminas 
y seis puntales cada uno. ORPC ha instalado 
varias unidades, algunas de las cuales tienen 
láminas y puntales de Hawthorn, en Alaska y 
Maine en los EE. UU., y en Manitoba, Canadá. 
Las primeras unidades en Sudamérica se envia-
ron a Chile en diciembre de 2023.

RivGen e instalar más unidades”, dice Tyler. 
“Por supuesto, también continuaremos es-
forzándonos para reducir costos y mejorar el 
rendimiento”. Esto incluye iniciativas de I+D 
como el proyecto Crimson en curso, que ana-
liza el uso de materiales reciclados dentro del 
proceso de diseño y fabricación de RivGen. Ri-
vGen está dirigido a comunidades remotas [y 
la instalación en ríos], mientras que esta uni-
dad de marea está orientada a comunidades 
costeras remotas, así como a aplicaciones de 
marea conectadas a la red”, dice Tyler.TidGen 
“es esencialmente dos RivGen conectados en-
tre sí, utilizando el mismo diseño de turbina 
pero duplicado”, explica Tyler. Como era de 
esperar, la potencia producida también se du-
plica: aproximadamente 80 kilovatios con un 
caudal de agua de 2,25 metros por segundo. 
A finales de 2023, el diseño pasó por pruebas 
iniciales a pequeña escala y la versión a gran 
escala se encuentra en las etapas finales de di-
seño.RivGen y TidGen”, añade.

https://orpc.co

Mirá el proyecto en este link

h t t p s : / / e c o p l a s . o r g . a r / s i t e 2 0 2 0 / w p - c o n t e n t /
uploads/2022/08/Prsentacion-Mesa-Economia-Circular-
Diciembre-2021

Ecoplas
Jerónimo Salguero 1939 Piso 7

CABA, Buenos Aires C1425DED Argentina
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Revolución de la fibra de lino: los compuestos 
sostenibles entran en la producción 
de automóviles con el Volvo EX30

Tiempo de lectura: 9 min.

Los compuestos sostenibles de la empresa sui-
za Bcomp se han implementado en equipos 
deportivos, aplicaciones marinas y de deportes 
de motor. Ahora, la compañía ha alcanzado un 
hito crucial: se lanza el primer vehículo de pro-
ducción con su tecnología basada en fibras na-
turales. JEC Magazine se reunió con el Dr. Per 
Mårtensson, director de ingresos de Bcomp, 
para obtener más información sobre esto y lo 

que significa para la industria de compuestos 
sostenibles en general. Este artículo ha sido pu-
blicado en la Revista JEC Composites N°154.

La legislación, la competencia y la electrifica-
ción están impulsando una innovación signifi-
cativa en el sector del transporte. El énfasis de 
la industria automotriz en los vehículos de cero 
emisiones se alinea con esfuerzos más amplios 
para reducir las emisiones de carbono, con un 
enfoque cada vez mayor en materiales susten-
tables más allá de las baterías y los motores 
eléctricos.

“Este es un momento de transformación para 
muchas industrias, en el que las empresas eva-
lúan y evolucionan en línea con las demandas 
gubernamentales y las expectativas de los con-
sumidores”, afirmó Per Mårtensson. Las res-
puestas pueden variar desde mitigar el costo 
ambiental de las materias primas y la produc-
ción hasta una mejor gestión de residuos, así 
como el desarrollo de nuevas tecnologías que 
generen ganancias de eficiencia. En la indus-
tria automotriz, esto se traduce en un mayor 
énfasis en materiales circulares, reciclados y 
sostenibles para apoyar el objetivo de vehícu-
los con cero emisiones”.

Reducción de peso en la mira.
Uno de los métodos utilizados actualmente 
para mejorar la eficiencia de los vehículos es el 

aligeramiento, independientemente del sistema 
de propulsión. En consecuencia, los fabrican-
tes buscan activamente soluciones para reducir 
la masa total de los vehículos manteniendo al 
mismo tiempo las consideraciones medioam-
bientales. Este esfuerzo es particularmente no-
table en el sector de los vehículos eléctricos 
(EV), donde el peso de la batería afecta tanto 
a la eficiencia como a la autonomía de con-
ducción. “El rápido aumento de los vehículos 
eléctricos ha supuesto un gran cambio para la 
industria automovilística y ha planteado nue-
vos retos”, continuó Per Mårtensson.

La tendencia a la reducción de peso ya estaba 
presente, pero ahora se ha intensificado a me-
dida que más fabricantes de equipos originales 
reconocen la importancia del aligeramiento 
sostenible y la desmaterialización, así como la 
necesidad de opciones viables y circulares de 
fin de vida útil para los materiales utilizados”.

Las opciones circulares viables a las que se re-
fiere Per Mårtensson incluyen ampliTex™, la 
tecnología compuesta a base de fibra de lino 
de Bcomp. Ha aparecido en una amplia varie-
dad de aplicaciones, desde raquetas de tenis 
y esquís hasta alas para deportes de motor y 
paneles satélite, donde su uso y el de Bcomp 
powerRibs™ han sido un éxito rotundo. Ahora, 
la compañía ha logrado el objetivo a largo pla-
zo de integrar su tecnología en un vehículo de 
producción, el nuevo SUV pequeño totalmente 
eléctrico Volvo EX30. Con la huella de carbo-
no más baja de cualquier modelo en la historia 
de Volvo Cars (la huella de carbono más baja 
de cualquier automóvil Volvo hasta la fecha se 
relaciona con productos disponibles en más de 
200.000 km de conducción), el EX30 se lanza 
con la opción de compuestos innovadores de 
fibra natural en su tablero y molduras de las 
puertas (Figura 1).

“El trabajo de Bcomp con Volvo Cars para inte-
grar Bcomp ampliTex™ en un vehículo de pro-
ducción global ha sido ambicioso, gratifican-
te y significativo”, según Per Mårtensson. Las 
tecnologías de Bcomp ya se han utilizado en ● Interior del Volvo EX30 © Volvo Car Group
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algunos de los escenarios más extremos ima-
ginables, pero uno de los principales objetivos 
de la empresa era escalar de manera eficien-
te y lograr un impacto significativo dentro del 
sector del transporte. La inclusión de paneles 
ampliTex™ en una aplicación automotriz a 
gran escala es un avance muy interesante que 
resalta las oportunidades para los fabricantes 
de vehículos con visión de futuro.

Una colaboración fructífera
La colaboración entre Volvo Cars y Bcomp co-
menzó en 2018, durante el proyecto de vehí-
culo demostrador de plásticos reciclados de la 
Volvo Ocean Race, que se centró en el uso de 
materiales reciclados y circulares. Este prototi-
po de vehículo incorporó powerRibs™ en va-
rios elementos interiores semiestructurales, lo 
que atrajo la atención del equipo de ingeniería 
de Volvo. A su vez, esto llevó a la inclusión de 
tecnologías Bcomp en el Volvo Concept Re-
charge unos años más tarde.

El EX30 está disponible con cuatro especifica-
ciones interiores, conocidas como “habitacio-
nes”, que proporcionan un ambiente distinto. 
Dos de estas salas incluyen piezas de alta cali-
dad fabricadas con ampliTex™, un tejido téc-
nico elaborado a partir de un tejido textil de 
lino. Derivado del lino renovable cultivado en 
Europa, ampliTex™ aprovecha las característi-
cas estéticas y mecánicas naturales de las fibras 
de lino. Este tejido permite la producción de 
compuestos livianos de alto rendimiento con 
una estética distintiva y una excelente amorti-
guación de vibraciones, perfecto para interio-
res (Figura 2).

La inclusión de ampliTex™ en el EX30 –un 
vehículo de producción de gran volumen– 
demuestra que es posible lograr una calidad, 
un confort y un rendimiento excepcionales 
sin comprometer la sostenibilidad”, concluyó 
nuestro interlocutor.

Se puede conseguir un nivel muy alto de aca-
bado visual y calidad para interiores. Ofrece 
algo visualmente distinto con una estética na-
tural y una sostenibilidad mejorada. En el sec-
tor automovilístico, los compuestos Bcomp se 
pueden utilizar para la mayoría de los compo-
nentes interiores que actualmente se moldean 
por inyección. Esto se refiere a dos enfoques 
importantes: el interesante acabado “visual” y 
la aplicación más amplia de piezas interiores 
no visuales. Es un área que muestra una gran 
promesa y la oportunidad de mejorar la sosteni-
bilidad de las plataformas automotrices moder-
nas. ampliTex™ también ofrece oportunidades 
visuales únicas con la omisión personalizada 
de tejido y color, aportando un elemento de 
diseño nuevo y orgánico al automóvil.

El uso de compuestos de fibra de lino de Bcomp 
en un vehículo de producción en serie desta-
ca el avance de la industria automotriz hacia 
un enfoque más sostenible e ilustra aún más el 
alcance de las oportunidades en este campo.

Fuente: JEC Composites News - www.bcomp.
ch

● tejido textil ampliTex™ © Bcomp
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Hoy, el mayor desafío de los plásticos es contribuir con el medioambiente siguiendo el modelo de la economía circular.

que se aplican en industrias como:

Para mejorar su circularidad, es esencial asegurar la recuperación de cada 
vez más plásticos para que no terminen en un relleno sanitario o en el 
medioambiente. 

¿Cómo? Poniendo en práctica las 4R: 
Reducción, Reúso, Reciclado y  Recuperación. 
y con el aporte de consumidores responsables.

Envases Caños y
perfiles

Partes de 
vehículos

Artículos 
deportivos

Cada una de las etapas cuenta con normas IRAM-ISO para mejorar la calidad del reciclado. 

Separación 
en origen 
(domicilios).

Recolección 
diferenciada 
de reciclables.

Separación y 
clasificación 
en Centros o 
Puntos Verdes.

Enfardado y envío 
a la industria 
recicladora plástica.

1 2 3 4 5
La industria 
transformadora 
plástica fabrica 
nuevos productos 
con la materia 
prima reciclada.

VOLUMEN DE RESIDUOS

DESEABLE
 

VALORIZACIÓN 
ENERGÉTICA
Y MATERIAL

ELIMINACIÓN

Insumos 
médicos

Construcción

Producción 
de plásticos

Consumo
responsable

Nuevos
productos

Materia
prima

reciclada

Mecánico

Químico

Recuperación
energética

Clasificación 
y enfardado

Recuperador
urbano

Separación
en origen

4R

RECICLADO

En una economía circular: 

Los recursos se utilizan el máximo tiempo posible.

Se extrae de ellos el mayor valor posible.

Luego se recuperan y se generan nuevos productos.

Se generan nuevos puestos de trabajo.

Como resultado: 

Se protege el medioambiente.

Se reducen los desperdicios.

Mejora la competividad y la eficiencia de los recursos disponibles.

RELLENO 
SANITARIO

CO-PROCESAMIENTO

REUTILIZACIÓN

RECICLAJE

COMBUSTIÓN CON 
RECUPERACIÓN 

ENERGÉTICA  

PREVENCIÓN / REDUCCIÓN

Los plásticos permiten fabricar productos indispensables para la vida cotidiana: 

Los plásticos no son un residuo, sino un recurso.
Una vez utilizados, se deben separar para su reciclado con el objetivo de 
que pueden trasformarse en productos como bolsas de consorcio, bancos 
de plaza, madera plástica, durmientes, botellas, flejes, artículos escolares, 
caños, entre otros.

Para que la sociedad reciba todos los beneficios de los plásticos, es esencial que 
sean responsablemente consumidos, reutilizados, reciclados y recuperados.

En Argentina, se generan:

Índice de reciclado

1,1 kg
de RSU 

por persona por día

43%
terminan en basurales a 

cielo abierto

14 millones
de toneladas anuales 

de RSU

Una ley para los envases 
domésticos que 

promueva el reciclado, 
reutilización, valorización 

y economía circular. 

Un plan de educación 
ciudadana para que 

aprendamos a separar y 
reconozcamos el valor 

de la tarea.

Una política de 
comunicación clara para el 

consumo responsable. 

#reciclemosjuntoslosplasticos 

www.ecoplas.org.arECOPLAS ES UNA ASOCIACIÓN CIVIL, TÉCNICO-PROFESIONAL, SIN FINES DE LUCRO, ESPECIALIZADA EN PLÁSTICOS Y MEDIO AMBIENTE.

En 2018, se recuperaron 251.000 Tn. de plástico:

241.000 Tn. son de reciclado mecánico y 
10.000 Tn. como recuperación energética en hornos de cemento.

AgroPackaging
(Envases y 
Embalajes)

Eléctrica y 
Electrónica

Transporte Artículos 
para el hogar

Innovación



E
d

it
o

ri
a

l 
E

m
m

a
 F

io
re

n
ti

n
o

 P
u

b
li
c

a
c

io
n

e
s
 T

é
c

n
ic

a
s
 S

.R
.L

. 
- 

A
ñ

o
 3

3
 -

 N
º 

16
0

 -
 M

A
R

Z
O

 /
 A

B
R

IL
 2

0
2

4



E
d

it
o

ri
a

l 
E

m
m

a
 F

io
re

n
ti

n
o

 P
u

b
li
c

a
c

io
n

e
s
 T

é
c

n
ic

a
s
 S

.R
.L

. 
- 

A
ñ

o
 3

3
 -

 N
º 

16
0

 -
 M

A
R

Z
O

 /
 A

B
R

IL
 2

0
2

4

33

Tiempo de lectura: 9 min.

En Chinaplas 2024

Economía circular y movilidad: procesamiento
eficiente de plásticos para un futuro verde

El lema de la participación en la feria de este 
año vuelve a ser “conéctate”. Además de una 
amplia gama de soluciones para una mayor 
eficiencia en la producción y aplicaciones de 
economía circular, el fabricante austriaco de 
máquinas de moldeo por inyección presenta 
una primicia mundial: la serie WINTEC, desa-
rrollada especialmente para el mercado asiáti-
co se amplía con una nueva serie.

ENGEL fue uno de los primeros en adoptar 
China como lugar de producción y ventas y 
el primer fabricante europeo de máquinas de 
moldeo por inyección en abrir una planta en 
Shanghái hace casi 20 años. Tras el lanzamien-
to de la segunda marca, WINTEC - adaptada a 

● El verde es más que un color, prepárate para 
la economía circular. Imagen: ENGEL
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las necesidades del mercado asiático - se abrió 
una segunda planta en Changzhou en 2014. 
Desde entonces, se han vendido más de mil 
máquinas de dos platos de la serie t-win bajo 
la marca WINTEC. ENGEL amplía la cartera 
WINTEC para Chinaplas, añadiendo la t-win 
SE como nueva serie en la cartera de modelos 
de dos platinas; además, con el lanzamiento de 
la e-win entra en el mercado la primera gama 
de modelos WINTEC totalmente eléctricos. 

Este es un ejemplo de cómo la doble orienta-
ción de la empresa, probada a lo largo de mu-
chos años, está dando sus frutos: por un lado, 

la producción se lleva a cabo dentro de una re-
gión para esa región con vistas a los mercados 
locales, y con experiencia local en desarrollo 
y fabricación.

Piezas de materiales compuestos para la movi-
lidad del mañana
La tercera aplicación del sector del automóvil 
es una máquina de moldeo por inyección ver-
tical de la serie insert, la insert 100. Se utiliza 
para producir placas bipolares para pilas de 
combustible con junta de silicona en un solo 
paso de trabajo. Se utiliza para producir pla-
cas bipolares para pilas de combustible con 

una junta de silicona en 
un solo paso de trabajo. 
El tamaño especialmente 
reducido de la máquina 
vertical y su área de tra-
bajo ergonómica garanti-
zan una producción eficaz 
de piezas compuestas de 
materiales complejos. Los 
precisos accionamientos 
servohidráulicos del inserto 
simplifican el sobremoldeo 
con geometrías complejas 
y la funcionalización de las 
piezas, incluso para mate-
riales difíciles de procesar. 
La zona del molde de fácil acceso también 
permite integrar fácilmente la automatización 
previa y posterior. En la aplicación expuesta se 
utiliza un robot ENGEL easix de 6 ejes para la 
manipulación de las piezas. 
 
ACERCA DE ENGEL AUSTRIA GmbH: ENGEL 
es uno de los líderes mundiales en la fabrica-
ción de máquinas para el procesamiento de 

● Fomento de la economía circular con duo 
700 y el proceso skinmelt. Imagen: ENGEL

● Las placas bipolares para pilas de combusti-
ble se sellan con silicona en un solo proceso. 
Imagen: ENGEL

plásticos. Hoy en día, el Grupo ENGEL ofrece 
una gama completa de módulos tecnológicos 
para el procesamiento de plásticos como pro-
veedor único: máquinas de moldeo por inyec-
ción para termoplásticos y elastómeros junto 
con automatización, siendo los componentes 
individuales también competitivos y exitosos 
en el mercado. Con nueve plantas de produc-
ción en Europa, Norteamérica y Asia (China y 
Corea), y filiales y representantes en más de 85 
países, ENGEL ofrece a sus clientes el excelen-
te apoyo global que necesitan para competir y 
triunfar con nuevas tecnologías y sistemas de 
producción de vanguardia.

 MAYOR INFORMACION: 
Representante exclusivo de

 
Av Olazábal 4700 - Piso 13 A
C1431CGP - Buenos Aires
Telefax  4524-7978’
E-mail : pl@pamatec.com.ar
Web : www.pamatec.com.ar.
www.engelglobal.com.
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utiliza su experiencia en compuestos y recubrimientos 
para modificar el Mazda RX-8 EV

El coche de gasolina se ha convertido en 
totalmente eléctrico para las próximas 24 
Horas de Lemons Endurance Race Carbon 
Rivers Inc. (Knoxville, Tennessee, EE. UU.), 
una empresa de ingeniería  de investigación 
y desarrollo especializada en el campo del 
reciclaje  de compuestos, protección balís-
tica y recubrimientos multipropósito, anun-
ció la innovación y modificación de un 

vehículo eléctrico (EV) Mazda RX-8 en el 
próximo año. 

Las 24 Horas de Lemons son una serie de 
carreras de resistencia que se llevan a cabo 
en circuitos pavimentados en todo Estados 
Unidos y que muestran las capacidades de 
los vehículos comprados y preparados para 
la pista por $500 o menos. Carbon Rivers, 

conocida por su experiencia en baterías 
para vehículos eléctricos, reciclaje de com-
puestos y recubrimientos para automóviles, 
ha convertido un Mazda RX-8 de un auto-
móvil de gasolina en un automóvil de carre-
ras totalmente eléctrico. Esta iniciativa tiene 
como objetivo demostrar la destreza de la 
empresa en tecnologías avanzadas mientras 
compite con los vehículos propulsados por 
gasolina.
La carrera proporciona una plataforma para 
que Carbon Rivers exhiba su impecable re-
vestimiento antiabrasión y anticorrosión de 
grafeno para automóviles de próxima gene-
ración. Además, la empresa demostró el uso 
de molduras compuestas de fibra de vidrio 
recicladas procedentes de palas de turbinas 
eólicas al final de su vida útil que sirven 
como parachoques personalizado. 

El vehículo eléctrico está equipado con una 
unidad motriz Tesla P100D y las últimas ba-
terías de alta densidad de potencia de Tesla, 
y la tecnología Hot Swap de la compañía 
cuenta con una alta eficiencia y autonomía, 
superando potencialmente los tiempos de 
resistencia en boxes de los coches de gasoli-
na tradicionales. En sólo un par de minutos, 
las baterías se pueden cambiar en caliente 
por un juego completamente cargado, lo 
que garantiza un rendimiento ininterrumpi-
do durante toda la carrera.

Si el auto de carreras de Carbon Rivers sale 
victorioso en su clase, no solo asegurará un 
récord mundial sino que también recibirá 
el XPRIZE, lo que marcaría la primera vez 
que un vehículo eléctrico triunfa sobre los 
vehículos de gasolina en una carrera de re-
sistencia.

El evento tuvo lugar en NOLA 
Motorsports Park en marzo de 2024.

www.carbonrivers.com

Mazda RX-8 convertido. Fuente | Ríos de carbono Inc.

¡Comparta su experiencia 
en fibra de carbono 

en Charleston!
Carbon Fiber 2024 es su oportunidad para compar-
tir sus conocimientos con una audiencia global de 
usuarios de fibra de carbono en mercados industria-
les emergentes, como energía eólica, marina y cons-
trucción, así como en mercados tradicionales, como 
aeroespacial y artículos deportivos.
Si está interesado en hacer una presentación en Car-
bon Fiber 2024, presente su solicitud antes del 26 
de abril de 2024. Tenga en cuenta que se dará pre-
ferencia a temas que no se hayan presentado en la 
Conferencia de Fibra de Carbono en el pasado. Los 
espacios para los oradores se llenarán rápidamente, 
¡así que no se demore!

Carbon Fiber 2024 se centra en cuestiones técnicas y 
comerciales, así como en las tendencias del mercado, 
por lo que lo ideal es que su presentación incluya:

● Una estimación del tamaño y crecimiento del mer-
cado
● Requisitos técnicos y de mercado actuales.
● Necesidades emergentes

¿Qué demandas futuras podrían imponerse a los 
proveedores, fabricantes de compuestos, usuarios 
finales y proveedores de equipos de soporte para 
la industria mundial de compuestos?

El tiempo total asignado para la presentación es de 30 
minutos, con 20 a 25 minutos para la presentación y 
5 a 10 minutos para preguntas y discusión.
Los oradores de Carbon Fiber 2024 disfrutan de entra-
da gratuita a la conferencia, que incluye dos cócteles 
de networking, desayunos, descansos y dos almuer-
zos de mesa redonda. Los oradores también reciben 
dos inscripciones con descuento (50 % de descuento 
cada una) para sus colegas.

www.carbonfiberevent.com

Tiempo de lectura: 6 min.
Tiempo de lectura: 6 min.
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Fraunhofer IWS completa la unión longitudinal 
del fuselaje MFFD con tecnología CONTIjoin

Las mitades superior e inferior de compuesto 
termoplástico del demostrador de fuselaje mul-
tifuncional se soldaron utilizando láser de CO2 
en una longitud total de 8 metros.
Se ha soldado con éxito la unión longitudinal 
izquierda del fuselaje de lo que se dice que es 
la estructura de avión de compuesto termoplás-
tico (TPC) más grande del mundo. Las mitades 
del fuselaje superior e inferior de 8 metros de 
largo del demostrador multifuncional de fuse-
laje (MFFD) se enviaron al Instituto Fraunho-
fer de Tecnología de Fabricación y Materiales 
Avanzados (IFAM, Stade, Alemania) en 2023 
y se unieron utilizando la tecnología de unión 
continua CONTIjoin desarrollada por Instituto 
Fraunhofer de Tecnología de Materiales y Vigas 
(IWS, Dresde, Alemania).

Este trabajo se realizó en el proyecto BUSTI, 
parte del programa MFFD Clean Sky 2 (aho-
ra Clean Aviation) para avanzar en el nivel de 
preparación tecnológica (TRL) de un fuselaje 
de avión TPC ensamblado mediante soldadura 
en lugar de perforar agujeros y sujetadores, lo 
que permitió la producción de 60 -100 avio-
nes/mes con una reducción del 10% en el peso 
del fuselaje y un 20% de reducción en el coste 
recurrente.

Compuestos termoplásticos para aeroestruc-
turas primarias
Los termoplásticos se han utilizado en piezas 
y estructuras compuestas desde finales de la 
década de 1960, pero los nuevos materiales y 
procesos, y la demanda de la industria aeroes-

pacial comercial de materiales de 
procesamiento más rápido, están 
empujando a los compuestos ter-
moplásticos para aeroestructu-
ras primarias a la vanguardia del 
mundo de fabricación de com-
puestos.
Esta colección de CW Features 
detalla los conceptos básicos, los 
desafíos y el futuro de la tecno-
logía de compuestos termoplásti-
cos, con especial énfasis en su uso 
para estructuras primarias aeroes-
paciales comerciales.
La correa a tope CFRTP se utiliza 
para unir las medias carcasas su-
perior e inferior del MFFD.
A la izquierda, los rodillos na-

ranjas del equipo CONTIjoin aplican presión 
mientras se utiliza una correa a tope de ter-
moplástico reforzado con fibra de carbono 
(CFRTP) para unir las medias carcasas superior 
e inferior del MFFD.
El equipo del proyecto BUSTI fue responsable 
de soldar una correa a tope para unir las car-
casas superior e inferior del fuselaje. La correa 
consta de seis correas progresivamente más an-
chas, aplicadas una a la vez, que coinciden con 
un conjunto de escalones integrados en las car-
casas superior e inferior donde se encuentran. 
Estas seis correas son laminados multidireccio-
nales consolidados de 6 capas y 1,2 milímetros 
de espesor fabricados con cinta unidireccional 
(UD) TC1225 de Toray Advanced Composites 
(Nijverdal, Países Bajos) que comprende fibra 
de carbono (CF) T700 y Victrex (Lancashire, 
Reino Unido) de bajo punto de fusión. Políme-
ro de poliariletercetona (LMPAEK).
CONTIjoin, explica Eric Pohl, investigador aso-
ciado de Fraunhofer IWS, “es en realidad una 
co-consolidación continua de los laminados 
de correas a tope CFRTP en las carcasas del fu-
selaje acopladas. Es muy similar al proceso de 
consolidación en la colocación automatizada 
de fibra [AFP], pero utilizamos un láser de CO2 
en lugar de los láseres de fibra típicos de AFP”. 
(Ver “Fabricación del fuselaje de compuesto 
termoplástico MFFD”).

Debido a que los laminados de la correa a tope 
se ensanchan progresivamente desde el prime-
ro de 60 milímetros hasta el final de 360 milí-
metros, el láser de CO2 de 3,5 kilovatios (lon-
gitud de onda de 10,6 micrones) se combina 
con una reflexión del haz altamente dinámica 
que hace oscilar el haz de energía a lo ancho 
de la superficie. soldar.

La unión soldada lograda en el proyecto BUSTI 
se extiende a lo largo de toda la longitud de las 
medias carcasas del fuselaje MFFD de 8 metros 
de largo, a cada lado del recorte de la puerta 
del pasajero, con una longitud de soldadura 
máxima de 4,5 metros.
Aimen Centro Tecnológico (Porriño, España) 
y FFT (Fulda, Alemania) han completado con 
éxito trabajos adicionales en la unión super-
puesta derecha del fuselaje del MFFD utilizan-
do soldadura ultrasónica a través del proyecto 
WELDER.
Mientras tanto, Fraunhofer IWS está desarro-
llando CONTIjoin para superficies curvas com-
plejas en comparación con la curvatura única 
del fuselaje MFFD en un programa con Airbus 
financiado por el gobierno alemán, que se 
completará en 2026.

https://www.iws.fraunhofer.de/en.html - https://
www.iws.fraunhofer.de/

● Información sobre la configuración óptica y mecánica del efector final de co-consolidación 
láser in situ.

Tiempo de lectura: 6 min.
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Tiempo de lectura: 9 min.

Exposición de barcos en Miami 2024

La Asociación Nacional de Fabricantes Mari-
nos (NMMA) y Boating Writers International 
(BWI) honraron a 13 ganadores y dos mencio-
nes honoríficas con los Premios a la Innova-
ción de Miami 2024 durante el Desayuno de la 
Industria en el Discover Boating® Miami Inter-
national Boat Show®. Los premios reconocen 
a los fabricantes y proveedores que lanzan al 
mercado productos nuevos e innovadores.  

El comité de jueces estuvo compuesto por ocho 
miembros de la ICM que realizan pruebas de 
productos durante todo el año y tienen expe-
riencia específica en productos y equipos ma-
rinos. El comité de jueces incluyó a Ben Stein 
(presidente), Tim Murphy (copresidente), Kel-
sey Bonham, Kevin Falvey, Alan Jones, Adam 
Quandt, Gary Reich y Tony Esposito.
Brunswick Corporation (NYSE: BC) está ce-

lebrando otra actuación premiada en Miami 
cuando sus marcas y productos fueron honra-
dos con 15 premios, una cantidad récord de 
premios para la compañía durante la exposi-
ción náutica más grande de Norteamérica. Im-
pulsando la posición de Brunswick como em-
presa líder en tecnología marina, varias marcas 
de toda la organización ganaron premios que 
destacan la innovación, la satisfacción del 
cliente y la excelencia en marketing.
Godfrey Marine, fabricante de pontones cons-
truídos con calidad duradera y mano de obra 
superior, anunció que su marca Godfrey Pon-
toon también ha sido reconocida con otro pre-
mio NMMA Customer Satisfaction Index. Este 
es el premio número 18 que recibe Godfrey.
El grupo Beneteau tuvo una presencia im-
portante en la feria. Con 13 nuevos modelos 
2024 en su división náutica, el grupo continúa 
apostando por el lujo: experiencia a bordo, in-
novación tecnológica y durabilidad. Pionero 
de generación en generación desde hace 140 
años, el Grupo Beneteau reafirma los valores 
que sustentan su fuerza y su capacidad de in-
novación y transformación.
Desde el extranjero, la Asociación Italiana de la 
Industria Náutica, Confindustria Nautica, estu-
vo presente en la edición de este año del Mia-
mi International Boat Show, uno de los eventos 
más relevantes del panorama náutico interna-
cional, en el que las empresas italianas mantie-
nen su posición como industria líderes. Entre 
las empresas que defienden la marca Made in 

Italy en el extranjero se encuentran los expo-
sitores que participan en la delegación empre-
sarial organizada por la Asociación Italiana de 
la Industria Náutica en colaboración con la 
Agencia Italiana de Comercio.
 
Mirando hacia el futuro, Vision Marine Tech-
nologies Inc., (NASDAQ: VMAR), un innova-
dor en la industria de embarcaciones recrea-
tivas eléctricas de alto rendimiento, presentó 
con orgullo el Phantom, un barco rotomol-
deado, reciclable y difícil de dañar en Miami. 
El diseño ofrece importantes ventajas de mer-
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cado a través de sus beneficios económicos y 
medioambientales.
Diseñado para ser eficiente, el Phantom permi-
te a Vision Marine producir hasta 300 unidades 
por año a un costo 70% menor que el de las 
alternativas de fibra de vidrio, con una escala-
bilidad potencial a 1500 unidades por año.
Más al norte, el Salón Náutico Internacional de 
Newport se une a la creciente cartera de even-
tos náuticos y de yates de primer nivel gestiona-
dos por South Florida Ventures. El propietario y 
productor del Newport Restaurant Group del 
Newport International Boat Show anual anun-
ció hoy que el Show fue adquirido por South 
Florida Ventures para expandir y ofrecer un va-
lor mejorado a las empresas de la industria ma-
rítima participantes y una experiencia perfecta 
e incomparable para los asistentes.
Con una rica herencia de 53 años profunda-
mente arraigada en la comunidad de Newport, 
el Salón Náutico Internacional de Newport 
ocupa más de trece acres del centro histórico 
de Newport, Rhode Island.
 
Nuevos productos: Compacto pero potente, 
el nuevo ZF 3100 de ZF. Se ha diseñado es-
pecíficamente una serie de transmisiones de 
repotenciación para embarcaciones de pesca 

deportiva, lo que 
permite a estas 
embarcaciones al-
canzar la máxima 
velocidad, acele-
ración y manio-
brabilidad a baja 
velocidad. 
 
La serie ZF 3100 A 
repower ofrece un 
rango de potencia 
enorme, de 1900 
a 2444 HP a 2300 
RPM, y presen-
ta un diseño más 

liviano y compacto que pesa 108 kilogramos 
(240 lbs) menos que productos comparables. 
Además de ayudar a los barcos de pesca de-
portiva a alcanzar la máxima velocidad con un 
manejo increíble en el agua, el ZF 3100 A es 
más corto en altura y longitud, lo que permite 
a los propietarios instalar motores más abajo 
en el barco. Esto libera espacio para otros com-
ponentes durante repotenciaciones y nuevas 
construcciones.
HARMAN International Industries, la princi-
pal empresa de tecnologías conectadas para 
los mercados automotriz, marino, de consumo 
y empresarial, anunció hoy que está comple-
tando su línea de amplificadores marinos con 
la incorporación de dos nuevos amplificado-
res marinos JBL. Al agregar el A758, que es un 
amplificador de ocho canales con 75 W RMS, 
y el A1504, que es un amplificador de cuatro 
canales con 150 W RMS, a la línea existente, la 
línea completa consta de seis configuraciones 
diferentes.

www.nmma.org - www.bwi.org/ - Más noticias 
sobre la industria marina en www.marinebusi-
nessworld.com: noticias con sede en América 
del Norte de la red de noticias sobre navega-
ción más grande. 

Proyecto ECOHYDRO 
para habilitar compuestos 

reciclables para el 
almacenamiento de hidrógeno

Con la participación de dos escuelas del Insti-
tuto Mines-Télécom, el proyecto de cuatro años 
de duración tiene como objetivo mejorar las pro-
piedades intrínsecas de un material compuesto a 
base de Elium a través de cuatro demostradores 
de hormigón.
IMT Nord Europe (Douai, Francia), una escuela 
francesa de posgrado en ingeniería afiliada al Ins-
titut Mines-Télécom y socia de la Universidad de 
Lille, ha recibido una subvención de 10 millones 
de euros de la Comisión Europea para implemen-

tar el “proceso de fabricación ECONÓMICO de 
Materiales compuestos reciclables para un alma-
cenamiento duradero de HIDRÓGENO” (ECO-
HYDRO).
Financiado como parte del programa de finan-
ciación Horizon para investigación e innovación, 
este proyecto internacional tiene como objetivo 
desarrollar una nueva resina termoplástica reci-
clable con funcionalidades específicas (es decir, 
autorreparabilidad y resistencia al fuego); un nue-
vo proceso de bobinado de filamentos más renta-

Tiempo de lectura: 6 min.
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ble para fabricar tanques de hidrógeno; modelos 
digitales para predecir la vida residual de los tan-
ques utilizando tecnología de monitoreo de salud 
estructural (SHM) a través de sensores integrados 
y algoritmos de inteligencia artificial; y una nueva 
tecnología de reciclaje de compuestos para recu-
perar fibras de carbono de los tanques al final de 
su vida útil (EOL) para su reutilización en la fabri-
cación de nuevas piezas.

El deseo de sostenibilidad y reciclabilidad de los 
materiales continúa aumentando en los mercados 
finales, y los materiales compuestos reciclados 
están aumentando para satisfacer esa necesidad.
Esta colección de características de CW detalla 
el estado actual de la industria y las historias de 
éxito recientes en aplicaciones aeroespaciales, 
automotrices y ferroviarias. Cabe señalar que 
desde hace varios años, los equipos de IMT Nord 
Europe e IMT Mines Alès colaboran con Arkema 
en el despliegue de una resina reciclable de baja 
viscosidad, Elium. Así, su implementación en ya-
cimientos compuestos constituye una parte im-
portante del proyecto ECOHYDRO, que, por su-
puesto, también afecta al desarrollo del bobinado 
de filamentos y a las funcionalidades adicionales 
mencionadas anteriormente.

Además, varios fabricantes, como Arkema, Air-
bus y Temsa (grupo Skoda) están asociados con 
él para alcanzar el objetivo de producir un cierto 
número de demostradores específicos y concre-
tos. Para el almacenamiento o transporte de hi-
drógeno gaseoso están previstos tres desarrollos: 
en estaciones (como gasolineras), en camiones 
tipo convoy y para el transporte entre diferentes 
lugares de almacenamiento. El consorcio también 
pretende desarrollar un cuarto demostrador para 
el sector de la aviación, dedicado al almacena-
miento de hidrógeno en forma líquida criogénica.
Este proyecto se llevará a cabo en colaboración 
con 14 socios académicos e industriales de sie-
te países (ver más a continuación). Comenzó en 
enero de 2024 y tendrá una duración de 4 años. 
Chung-Hae Park, profesor de IMT Nord Europe en 
el Centro de Materiales y Procesos del Centro de 
Educación, Investigación e Innovación (CERI), li-
derará el equipo y garantizará la coordinación de 
ECOHYDRO.

https://imt-nord-europe.fr/en/

Cabin-cruiser fueraborda 
MERRY FISHER 895 SPORT

CRUCERO DEPORTIVO PARA TODA LA 
FAMILIA 

Pensada para la aventura y las actividades náuticas, la 
Merry Fisher 895 Sport ofrece serios argumentos para 
convencer a toda la familia: más comodidad en el in-
terior y maravillosos momentos de vida para compar-
tir en el exterior. 

ACTIVIDADES NÁUTICAS PARA TODA LA FAMILIA 
La Merry Fisher 895 Sport es para aquellos que quie-
ren vivir el mar en modo deportivo: excursiones, pes-
ca, buceo, kayak, kitefurf... Se da prioridad a los es-
pacios exteriores, amplios, modulares, equipados con 
grandes espacios de almacenamiento, barras de techo, 
pasamanos tranquilizadores y pasarelas empotradas y 
profundas que facilitan la circulación a bordo. La ca-
bina totalmente abierta se presta maravillosamente a 
las acciones de pesca. 
A proa, una cabina en forma de L sirve como salón al 
aire libre, convertible en solárium, para aquellos que 
prefieren mirar el mar o tomar un zumo de frutas des-
pués del ejercicio. 
DESPUÉS DEL ESFUERZO, COMODIDAD A BORDO 
La Merry Fisher 895 Sport le da a cada miembro de la 
familia la oportunidad de vivir al máximo sus pasio-
nes… y luego disfrutar de un merecido descanso. Dos 
camarotes dobles, cerrados, amplios e iluminados por 
grandes ventanales de casco, garantizan noches de 
descanso. Un baño equipado y una zona de cocina 
permitirán prolongar el placer del mar durante un fin 
de semana o más. Esta embarcación tiene todas las 
ventajas para ofrecer unas experiencias de vida inol-
vidables.

CARACTERÍSTICAS

Tipo de motor Fueraborda número de motores 
bimotor
Plano de cubierta con caseta de timón
Uso previsto de deporte, de pesca
Número de personas 8 personas máx., 
10 personas máx., 6 personas máximo
Número de camarotes con 2 camarotes

Equipamiento de cubiertacon solárium, 
para cubierta de teca
Eslora 8,83 m (28’11” )
Ancho 2,99 m(9’09” )
Calado 0,62 m (2’00” )
Capacidad agua dulce 100 l(26 gal)

https://www.jeanneau.com

Tiempo de lectura: 6 min.
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Tiempo de lectura: 6 min.

Nia Suardíaz:
 “Para mí el wingfoil es el deporte 

perfecto para chicas”

Nia Suardíaz empezó con el Wingfoil de ca-
sualidad en mayo del 2021. Un amigo de su 
madre la invitó a hacer un curso de principian-
tes con su hija. 

Desde el primer momento le encantó y qui-
so seguir y seguir. En 2023 se ha proclamado 
campeona del mundo en Freestyle y Slalom 
(Open y Junior), y subcampeona en Big Air y 
Wave. Hablamos con ella para que nos cuente 
cómo ha pasado en dos años de que le presta-
ran material en la Wingofil Adrenalin Kite Área 
de Tarifa a subirse a lo más alto del podio de 
una disciplina que ha irrumpido con fuerza.

Nia, ¿qué ha pasado esta temporada?
Buf. Esta temporada ha sido increíble para mí. 
Aún ni me lo puedo creer. He entrenado mucho 
en Freestyle porque quería el título mundial fe-
menino este año y lo he logrado. Estoy muy 
contenta de que todo el esfuerzo y el duro en-
trenamiento hayan dado sus frutos y más con-
tenta todavía de haber conseguido un segundo 
título mundial en la disciplina de Slalom.

La tercera disciplina, las olas, me atraía mu-
cho, así que decidí intentarlo también y parti-
cipar en las competiciones de olas. Y la verdad 
es que fue increíble porque pude conseguir el 
subcampeonato del mundo en esta modalidad.
 
Campeona en Freestyle y Slalom, subcampeo-
na en Wave y también en Big Air. ¿De cuál tie-
nes mejor recuerdo o te hizo más ilusión y cuál 
te queda como espinita?

La verdad, es que la ilusión más grande es tener 
el título de campeona del mundo en Freestyle. 
Y es cierto que me queda la espinita de seguir 
avanzando en la disciplina de olas, porque me 
encanta.

Con 16 años vivirás en casa y estudiarás, pero 
viajas por todo el mundo compitiendo. ¿Cómo 
os organizáis con la familia y con la escuela? 
Especialmente teniendo en cuenta que el win-
gfoil es una disciplina nueva y las ayudas no 
serán fáciles de conseguir.

La verdad es que en este año ha cambiado 
mucho. Como hay tantas competiciones he te-
nido que cambiar a un sistema de educación 

online y estoy estudiando en casa y en los 
viajes cuando estoy compitiendo. Ha sido un 
cambio grande y es difícil adaptarse y estudiar 
sola. Mi familia me ayuda mucho. Mi padre 
con los estudios y entrenamientos y mi madre 
con la organización de los viajes y el tema de 
comunicación y patrocinios. Tengo algunos pa-
trocinadores que me apoyan y me ayudan con 
los viajes, pero es cierto que todavía es un de-
porte muy nuevo y minoritar.

¿Pero hay vida más allá del wingfoil?
La verdad es que tengo muchas aficiones, pero 
la mayor son los deportes de agua. Me apasio-
na el wingfoil con mis 
amigos, obviamente, 
pero aparte de eso 
me gusta mucho el 
surf, el skate, mon-
tar a caballo y bailar. 
Fuera del deporte, 
cuando tengo algo de 
tiempo, también me 
gusta pintar.

¿Te preocu-
pa la motivación 
habiéndolo ganado 
casi todo a los 16 
años? ¿Cómo te ves 
en el futuro?

No, no me preocupa, 
estoy muy motivada 
para este año 2024. 
Disfruto mucho con 
lo que hago y quiero 
ganar muchos trofeos 
más. Está claro que 
tengo más presión 
que antes, pero inten-
to disfrutar y vivir la 
pasión que tengo por 
mi deporte y viajar.

Desde tu posición de 
referente de la disci-
plina: ¿qué tiene el 

wingfoil que se está poniendo tan de moda?

El Wingfoil es una sensación increíble de volar 
sobre el agua. Como llevas un Foil debajo de 
la tabla que te ayuda a elevarla, no tocas la 
superficie al navegar y es una sensación muy li-
gera. Para mí es el deporte perfecto para chicas 
porque no es tan físico como el Windsurf ni tan 
técnico como el Surf y la experiencia es muy 
bonita. Además, lo puedes hacer con viento 
muy flojo y pasarlo muy bien.

https://as.com/  
https://barcosmagazine.com/
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Tiempo de lectura: 3 min.

Megayate de crucero Moonflower 72

DESCRIPCIÓN

La obra maestra en flor El Moonflower 72 con-
serva todas las características clave de un di-
seño moderno pero atemporal, habitabilidad a 
bordo y máxima conexión con el entorno ma-
rino. Un proyecto en colaboración con Nauta 
Design, que se entregará en 2025. 

“El diseño exterior se basa en la combinación 
holística y equilibrada de estilo y confort con 
líneas puras y elegantes y una conexión armo-
niosa entre el exterior y el interior” Moonflower 
72 es un proyecto en colaboración entre Nauta 
Design y Wider yachts, un superyate innovador 
que conserva todas las características clave de 
un diseño moderno pero atemporal, la habita-
bilidad a bordo y la máxima conexión con el 
entorno marino. 

El estilo exterior refleja la preferencia de Nauta 
por un diseño limpio y despejado, sin detalles 
recargados o superfluos. La ligereza visual, las 
conexiones perfectas entre el exterior y el in-
terior, las líneas predominantemente horizon-
tales y el uso extensivo del cristal resaltan las 
proporciones equilibradas, mientras que la lí-
nea biselada en medio del barco añade un as-
pecto dinámico al casco de desplazamiento. 

El Moonflower 72 estará equipado con la tec-
nología híbrida de última generación de Wider, 
compuesta por dos generadores de velocidad 
variable suministrados por MAN Energy Solu-
tions de 1.860 kW cada uno que, en combina-
ción con un banco de baterías de níquel sódi-
co de aproximadamente 1 MW/h de FZSoNick, 
ofrecen la posibilidad de producir energía 
siempre en el punto más bajo de consumo, re-
duciendo la emisión de CO2 en un 20% apro-
ximadamente. “No hay detalles recargados o 
superfluos que puedan interrumpir la estrecha 
relación con la naturaleza y el entorno marino”

CARACTERÍSTICAS

Programa de crucero
Plano de cubierta raised pilothouse
Otras características con helipuerto, 
con piscina
Eslora 72 m (236’02” )

https://wider-yachts.com/moonflower-72/
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Tiempo de lectura: 6 min.

KTM Argentina lanza un beneficio exclusivo 
para su modelo KTM 890 Adventure R

KTM Argentina, marca integrante del portfolio 
del Grupo Simpa S.A., sigue sumando benefi-
cios, junto al BBVA Argentina, a través del cual 
los usuarios pueden acceder a una financia-

ción exclusiva del modelo KTM 890 Adventure 
R mediante un anticipo y 12 cuotas sin inte-
rés.Esta iniciativa conjunta les permitirá a los 
usuarios acceder a un producto Premium de la 

marca austríaca, me-
diante una exclusiva 
financiación.

La KTM 890 Adven-
ture R tiene como 
objetivo promover la 
excelencia, la confia-
bilidad y la idoneidad 
off-road, la cual po-
see un potente motor 
LC8 vtwin de 889cc, 
2 cilindros y 4 tiem-
pos, que ofrece una 
potencia de 105 CV a 
8.000 rpm y 100 Nm 
de par máximo en las 
6.500 RPM, capaz 
de superar cualquier 
obstáculo que se le 
presente en su cami-
no. Dado su centro 
de gravedad bajo y 
gracias al diseño del 
tanque de nafta de 
20 litros hace que la 
esbelta forma des-
taque y acentúe su 

ergonomía. Los pilotos pueden sentir la agili-
dad y la manejabilidad, tanto sentado como en 
posición de pie. Los diversos componentes de 
última generación se unen para enfrentar los 
terrenos más difíciles y desafiantes, por esto la 
KTM 890 Adventure R presume de su gran ca-
pacidad para viajar.

Con respecto a esta exclusiva financiación, 
Juan Carlos Más, gerente comercial de la Di-
visión Rodados del Grupo Simpa S.A., destacó 
que “esta propuesta financiera resulta suma-
mente atractiva, ya que permite a los usuarios 
adquirir una moto de alta gama, como la KTM 
890 Adventure R, de una manera accesible y 
conveniente. La posibilidad de pagar el saldo 
en cuotas sin interés brinda un alivio financiero 
significativo. Además, la KTM 890 Adventure 
R es un modelo que destaca por su potencia, 
rendimiento y diseño innovador, lo cual la con-
vierte en una opción ideal para aquellos aman-
tes de las aventuras en dos ruedas. Su versati-
lidad y capacidad para enfrentar todo tipo de 
terrenos la hacen una elección acertada para 
quienes buscan experiencias emocionantes y 
desafiantes”.
 
La KTM 890 Adventure R tiene un valor sugeri-
do de 37.400 dólares, y cuya financiación está 
disponible en todos los concesionarios oficia-
les de la marca distribuidos en el país.
En Argentina, el portfolio de 14 modelos KTM 
se producen en la Planta Industrial de 10.000 
m2 de la localidad de Campana, Buenos Ai-
res, que tiene el Grupo Simpa S.A., empresa 
de capitales nacionales de más de 40 años de 
trayectoria en el país.

 Acerca de Grupo Simpa S.A.
Grupo SIMPA S.A. es una empresa de capitales 
nacionales de más de 40 años en el país que 
desarrolla fabricación, importación y distri-
bución en Argentina y la región de máquinas, 
motos y vehículos recreativos; así como en la 
distribución de insumos plásticos, siendo líder 
en dichas actividades. Mediante su División 
Rodados es representante exclusivo en Argenti-
na de las marcas Harley-Davidson® Argentina, 
Royal Enfield, Husqvarna Motorcycles, KTM, 

GASGAS, Moto Morini, Vespa, Can-Am, CF-
Moto, Piaggio, Aprilia, Moto Guzzi, Ninebot-
Segway y Super SOCO. En la actualidad, el 
Grupo SIMPA tiene sus oficinas comerciales 
en Villa Adelina, Provincia de Buenos Aires, y 
posee centros logísticos y plantas industriales 
ubicados estratégicamente en el gran Buenos 
Aires: en el Parque Industrial de Pilar; y en el 
Parque industrial de Campana. Por su parte, la 
División Herramientas cuenta con sus propias 
marcas; Gamma Maquinas y Umi Maquinas, 
así como también representa en el país a: An-
novi Reverberi y Pulitecno. El grupo cuenta con 
una subsidiaria en Brasil, Gamma Ferramentas 
donde se comercializan las líneas de productos 
de Gamma y Gamma Pro.

https://www.instagram.com/ktmargentina/
h t t p s : / / w w w . f a c e b o o k . c o m /
KTMArgentina/?locale=es_LA
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Tiempo de lectura: 3 min.

Tiempo de lectura: 3 min.

Ocean Winds adquiere 
la propiedad total 

del proyecto 
SouthCoast Wind

Sistemas de propulsión de vehículos eléctricos 
Materiales compuestospara aplicaciones 

de movilidad de próxima generaciónCompañía internacional con sede en Madrid 
se centra en el proceso de adquisición conjun-
ta de energía eólica marina en Connecticut, 
Rhode Island y Massachusetts. 

Ocean Winds (OW, Madrid, España), compa-
ñía internacional dedicada a la energía eólica 
marina que fue creada como una joint venture 
50/50 por EDP Renewables y Engie, ha adqui-
rido la propiedad total del proyecto SouthCoast 
Wind frente a la costa de Boston, Massachu-
setts En los EE. UU., SouthCoast Wind era an-
teriormente una empresa conjunta 50/50 entre 
Ocean Winds y Shell New Energies.

Según el director ejecutivo de OW en Nor-
teamérica, Michael Brown, “Ocean Winds y 
SouthCoast Wind están intensamente centra-
dos en el proceso de adquisición conjunta de 
energía eólica marina que están llevando a 
cabo Connecticut, Rhode Island y Massachu-
setts y en completar la obtención de permisos 
y el desarrollo de este proyecto de energía lim-
pia”.

www.oceanwinds.com

Ahora más que nunca, las aplicaciones de movi-
lidad de vehículos eléctricos (EV), desde la auto-
moción hasta la nueva movilidad aérea avanzada 
(AAM), se enfrentan a demandas crecientes del 
mercado para lograr un futuro sostenible, escalable 
y rentable. A pesar de las recientes innovaciones en 
el mercado, elegir los materiales adecuados para 
los sistemas de propulsión, incluida la gestión de la 
fuga térmica, sigue siendo un desafío de ingeniería 
fundamental para crear un vehículo más ligero, de 
mayor rendimiento y energéticamente eficiente.

En este seminario web, Toray examinará los desafíos 
comunes que se observan en los motores eléctricos, 
los gabinetes de baterías y las unidades de distribu-
ción de energía (PDU), utilizando ejemplos dentro 
de estos mercados emergentes de transporte eléctri-
co. También se analizarán soluciones de materiales 
compuestos demostradas a través de historias de 
éxito de clientes y pruebas de vanguardia.
Con soluciones compuestas avanzadas comproba-
das y el soporte de una red global de expertos en 
servicio técnico, los líderes de la industria pueden 
lograr el máximo rendimiento mecánico para apli-
caciones de movilidad innovadoras de próxima ge-
neración, desde prototipos hasta asistencia de pro-
ducción a gran escala.

Agenda:
Examinar los desafíos comunes en los sistemas de 
propulsión, como se ve en las aplicaciones de mo-
vilidad de vehículos eléctricos con motores eléctri-
cos, carcasas de baterías y PDU.
Analice soluciones de materiales compuestos para 
sistemas de propulsión demostradas a través de 
historias de éxito de clientes y ensayos de investi-
gación de vanguardia, incluida la gestión de fuga 

térmica para aplicaciones de vehículos eléctricos.

DeWayne Howell, Gerente de Ingeniería de Desa-
rrollo de Aplicaciones y Servicio Técnico de Campo

Graduado de la Universidad de Cincinnati con un 
título en ingeniería aeroespacial, DeWayne tiene 
38 años de experiencia en materiales compuestos, 
diseño y análisis estructural. Los últimos 10 años 
de su carrera los ha realizado en Toray Advanced 
Composites. Actualmente es gerente de ingeniería 
de desarrollo de aplicaciones con especialización 
en materiales termoplásticos, diseño de piezas, 
análisis estructural y fabricación. Su historial labo-
ral incluye la NASA, Northrop Grumman, Compo-
siteTek y Fiberforge. DeWayne es autor de 12 artí-
culos técnicos publicados y varias guías de diseño. 
Ha desarrollado, escrito, comercializado y vendido 
CompositePro, un popular paquete de software de 
diseño y análisis para estructuras compuestas ahora 
conocido como Autodesk Helius Composite.

https://www.toraytac.com
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RUAG International vende su negocio
de aeroestructuras y aumenta su negocio espacial Beyond 

Gravityy está ampliando y modernizando sus sitios, 
agregando AFP y una nueva 

instalación en Decatur para duplicar su capacidad

En 2023, RUAG International (Berna, Suiza) se 
transformó en un proveedor internacional cen-
trado en el mercado espacial al vender su ne-

gocio de aeroestructuras. El ejercicio se carac-
terizó por un entorno de mercado inflacionario 
y cadenas de suministro tensas. Al mismo tiem-
po, se invirtió en la expansión de la producción 
y el futuro digital del negocio espacial. Ajusta-
das por los efectos de la desinversión y de las 
divisas, las ventas aumentaron en 62 millones 
de francos suizos (~69,6 millones de dólares) 
en comparación con el año anterior. Las ga-

nancias declaradas 
antes de intereses 
e impuestos (EBIT) 
ascendieron a 28 
CHF (31,4 dólares).
Ahora que RUAG 
ha completado la 
privatización de su 
negocio de aeroes-
tructuras, la em-
presa se concen-
trará plenamente 
en el mercado es-
pacial en rápido 
crecimiento. An-
dré Wall, director 
general de RUAG 
International, atri-
buye el éxito de la 

privatización en particular a los empleados: 
“Su compromiso, lealtad y excelente trabajo 
nos han permitido superar esta fase sin proble-
mas y encontrar soluciones sostenibles para 
nuestros empleados y clientes. Me gustaría 
agradecer a todos y cada uno de ellos por su 
contribución, aceveró”.
El negocio espacial está en camino de creci-
miento
En términos de producción e infraestructura di-
gital, la entrada de pedidos y la cartera de pedi-
dos se mantienen en un nivel alto. André Wall 
concluye: “Beyond Gravity puede señalar con 
orgullo carteras de pedidos completas. Este
subraya la sólida posición de la empresa como 
actor clave en el mercado espacial global”.
Se vende con éxito el negocio de aeroestruc-
turas
Con la venta de todo el segmento Aerostruc-
tures, todas las acciones y alrededor de 1.000 
empleados de RUAG Aerostructures Alemania 
y Hungría se transfirieron a la empresa familiar 
alemana Mubea, mientras que Pilatus Aircra-
ft Ltd. se hizo cargo de todas las máquinas y 
230 empleados de RUAG Aerostructures Suiza. 
. RUAG Aerostructures Switzerland AG segui-
rá existiendo por el momento como empresa 
y finalizará compromisos de clientes existen-
tes con clientes que no son de Pilatus. Otra 
desinversión se refería a la venta del sitio de 
la empresa en Zurich-Seebach a la ciudad de 
Zurich, y RUAG International lo alquilaría al 
menos hasta 2030.

En el segmento de Aeroestructuras, las ventas 
aumentaron a 240 millones de CHF/~270 mi-
llones de dólares en 2023 (año anterior: 235 
millones de CHF/~264 millones de dólares). 
Sin embargo, el EBIT cayó significativamen-
te de 43 millones de CHF (~48,3 millones de 
dólares) a -17 millones de CHF (-19 millones 
de dólares). Esto se debió a retrasos en las ca-
denas de suministro internacionales, cambios 
en las necesidades de los clientes y volúmenes 
de producción, así como gastos extraordinarios 
relacionados con proyectos de desinversión. 
También hay que tener en cuenta la reversión 
de provisiones y ajustes de valor en 2022.

Ampliación de los centros de producción en 
EE. UU. y Suecia
Tras el importante pedido de Amazon en 2021 
para la producción de dispensadores de saté-
lites y estructuras de vehículos de lanzamien-
to para el proyecto de satélites Kuiper, se es-
tán ampliando y modernizando las plantas de 
producción en Linköping (Suecia) y Decatur 
(EE.UU.). En Linköping, la empresa se basará 
en procesos de fabricación automatizados (en 

● RUAG Beyond Gravity produce carenados 
de carga útil en sus instalaciones de Decatur, 
Alabama, y Emmen, Suiza. Fuente (todas las 
imágenes) | RUAG Internacional

● En su sede de Linköping, Suecia, Beyond Gra-
vity produce dispensadores que colocan satéli-
tes en el espacio.

Tiempo de lectura: 9 min.
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concreto, AFP) en el nuevo edificio de produc-
ción. En Decatur, donde se fabrican los care-
nados de carga útil para el vehículo de lanza-
miento Vulcan Centaur, se está construyendo 
una nueva instalación con una capacidad de 
producción anual de 25 carenados de carga 
útil (50 medias carcasas). Esto corresponde al 
doble de la capacidad de la planta actual. La 
apertura de ambas plantas ya está prevista para 
2024.

Invertir en el futuro digital
RUAG International también invirtió fuerte-
mente en la transformación digital de su divi-
sión espacial durante el período del informe. 
El proyecto “EZYone” tiene como objetivo 
construir un núcleo digital sólido para Beyond 
Gravity, armonizar procesos, crear una base de 
datos sólida e implementar un panorama de 
sistemas uniforme. Estas medidas permitirán 
una colaboración fluida entre diferentes ubica-
ciones, promoverán ciclos de innovación más 
rápidos, reducirán los costos administrativos 
y sentarán las bases para un mayor uso de la 
inteligencia artificial, la realidad aumentada y 
otras tecnologías de futuro.

Perspectiva general
Se espera que en los próximos años continúe 
el fuerte crecimiento tanto en el mercado es-
pacial institucional como en el privado. Con el 
aumento de las nuevas capacidades de produc-
ción en Decatur y Linköping, y el lanzamiento 
gradual de “EZYone” a partir de 2024, Beyond 
Gravity supuestamente tiene una base podero-
sa para capitalizar de manera rentable el creci-
miento esperado en la industria. Incluso en vis-
ta de la privatización de Beyond Gravity a más 
tardar a finales de 2025, RUAG International 
sigue centrándose en continuar sistemática-
mente la transformación de todas las áreas de 
negocio en unidades conectadas digitalmente 
y económicamente viables.

https://www.ruag.com 
https://www.beyondgravity.com 

Andaltec comienza 
el proyecto europeo 

ESTELLA para desarrollar 
nuevas resinas epoxi 

reciclables para 
materiales con altas 

prestaciones

Andaltec Centro Tecnológico trabajará en 
el desarrollo de nuevas resinas epoxi reci-
clables que puedan ser empleadas en apli-
caciones que requieren materiales con alta 
prestaciones en el marco del proyecto eu-
ropeo ESTELLA, que acaba de ponerse en 
marcha. 

Esta iniciativa de I+D+i pretende solucionar 
el problema medioambiental asociado a los 
composites basados en resinas epoxi refor-
zados con fibras, ya que se trata de materia-
les técnicos con una baja tasa de reciclabi-
lidad. 

Para ello, el proyecto ESTELLA trabajará a lo 
largo de toda la cadena de valor, desde la 
etapa de diseño de producto hasta la propia 
estructura química de la resina epoxi y las 
fibras de refuerzo. 
Este proyecto, financiado por la Comisión 
Europea, se enmarca dentro del programa 
Horizonte Europa, una de las convocatorias 
más competitivas y con mayor prestigio a 
nivel europeo, que impulsa exclusivamente 
proyectos con gran excelencia. 

Cuenta con un presupuesto cercano a los cinco 
millones de euros y está formado por 13 enti-
dades de ocho países diferentes. 

La coordinación del consorcio corre a cargo de 
Fundación Cidaut (España), que trabaja junto 
a National Institute of Chemistry (Eslovenia), 
Instytut Ciezkiej Syntezy Organicznej Bla-
chownia (Polonia), Stichting Wageningen Re-
search (Países Bajos), Celabor (Bélgica), Wood 
K plus (Austria), Andaltec Centro Tecnológico 
(España), Idener Research and Development 
(España), Feyecon (Países Bajos), European 
Composite Recycling Technology (Dinamarca), 
Fraunhofer Institute (Alemania), Universidad de 
León (España) y Sintef AS (Noruega).

El proyecto ya ha celebrado su reunión de lan-
zamiento en la sede del Centro Superior de In-
vestigaciones Científicas (CSIC) en Bruselas, en 
la que participaron los investigadores Antonio 
Peñas y Belén Soriano, responsables de ESTE-
LLA por parte de Andaltec. 
El Centro Tecnológico lidera y coordina los tra-
bajos centrados en el reciclado de los nuevos 
composites desarrollados en el proyecto. An-

daltec aportará toda su experiencia con resinas 
epoxi y en el uso y reutilización de fibras para 
desarrollar nuevos materiales compuestos con 
propiedades mejoradas y con un mayor nivel 
de sostenibilidad. 
Las resinas expoxi reforzadas con fibras pre-
sentan numerosas aplicaciones en sectores 
como Aeronáutica, Ingeniería Civil, Aeroes-
pacial, Automoción e incluso en los vehículos 
que compiten en la Fórmula 1.
“Para Andaltec es una gran noticia la conce-
sión de un nuevo proyecto europeo de I+D en 
una de las convocatorias más competitivas y 
de más alto nivel que existe, Horizonte Europa. 
Esto nos afianza como un referente internacio-
nal en el ámbito del reciclado de materiales 
plásticos complejos, como los composites re-
forzados con fibras, así como en el desarrollo 
de soluciones más sostenibles. 
Esta es una línea de trabajo muy importante en 
un momento en el que las administraciones, 
las empresas y la sociedad demandan materia-
les plásticos con un menor impacto medioam-
biental”, indica Antonio Peñas.

www.andaltec.org

Tiempo de lectura: 6 min.
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